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1 Einleitung Stadt Salzkotten
Larmaktionsplan

der 3. Stufe

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen
Oktober 2018

Die Stadt Salzkotten ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, aufbau-
end auf der vorliegenden Larmkartierung des Landes Nordrhein-Westfalen und
vor dem rechtlichen Hintergrund des Runderlasses des Ministeriums fir Umwelt
und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz ,Larmaktionsplanung*
vom 07.02.2008" einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm,
2002/49/EG (kurz Umgebungslarmrichtlinie) legt fest, dass anhand von Larm-
karten der Umgebungslarm fur Hauptverkehrswege und Ballungsrdume zu
ermitteln ist und entsprechend den Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane
mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu
mindern, aufzustellen sind. Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung
von Aktionsplanen sind entsprechend der Richtlinie in Stufen vorgesehen.

Die Stadt Salzkotten liegt mit etwa 25.150° Einwohnern auRerhalb der im
Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Ballungsrdume.

Die Larmkartierung erfolgte in der 3. Stufe 2017 fur StralRenverkehr auf Haupt-
verkehrsstraflen mit Giber 3 Mio. Kfz/a (etwa 8.200 Kfz/24 h). Dies sind die B1
durch das zentrale Stadtgebiet von Salzkotten sowie die L 776, die nordwestlich
an der Ortschaft Oberntudorf vorbei fuhrt.

Zudem erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die Kartierung der
Schienenstrecken > 30.000 Zugbewegungen/Jahr. Dies betrifft die Schienen-
strecke durch Salzkotten, die von Hamm nach Paderborn flhrt.

Auch in den vorangegangenen Stufen erfolgten Larmkartierungen fir die Stadt
Salzkotten:

2007 war ein Teilstlick der Bundesstrale B 1 mit einer Verkehrsbelastung
von Uber 6 Mio. Kfz im Jahr von der Umgebungslarmrichtlinie nur betroffen

2012 wurden wie 2017 alle Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz
im Jahr sowie alle Schienenstrecken des Bundes > 30.000 Zugbewegungen
im Jahr kartiert.

Die aktuellen Larmkarten 2017 fir den Stral’enverkehr werden im vorliegenden
Larmaktionsplan ausgewertet und im Ergebnis Bereiche herausgearbeitet, in

' RdErl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-

cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

2 Stadt Salzkotten (http://www.salzkotten.de/)
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denen aufgrund der Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten Handlungsbe-
darf besteht (MaBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung). Fir die Larmakti-
onsplanung an den Schienenstrecken des Bundes ist das Eisenbahn-
Bundesamt zustandig, diese ist nicht Bestandteil des Larmaktionsplans der
Stadt Salzkotten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung an Hauptverkehrsstrallen werden unter
Einbindung bereits bestehender Planungen Strategien der Larmminderung
entwickelt und MaRnahmenkonzepte zur LA&rmminderung in den MaRnahmen-
bereichen erarbeitet.

Fir die abgestimmten MalRnahmen werden die zu erwartenden Entlastungswir-
kungen sowie die damit verbundenen zu erwartenden Kosten in einem Ge-
samtkonzept dargestellt.

Der Larmaktionsplan enthalt:

Angaben zum rechtlichen Hintergrund, dem Untersuchungsraum, der
zustandigen Behoérde und geltenden Grenz- und Ausldsewerten

Analyse der vorhandenen Larmsituation mit Darstellung der Ergebnisse der
Larmkartierung

Darstellung potentieller Ruhiger Gebiete (Gesamtlarmbelastung der kartier-
ten Larmquellen (Stralen- und Schienenlarm))

Darstellung bereits vorhandener oder geplanter Malinahmen

MaRnahmenplanung zur Larmminderung in den MalRnahmenbereichen mit
Darstellung grundsatzlich geeigneter Strategien und MaRnahmen unter
Einbindung bereits vorliegender Planungen

Vorgehen und Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Gesamtkonzept mit einer Zusammenstellung der Mallnahmenwirkungen
sowie der Ma3nahmenkosten



1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm-
richtlinie vom 25.06.2002°%, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.*
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,L&rmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f
eingeflgt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV®, welche die Details fiir die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

Abbildung 1: Rechtliche Grundlagen6

| EG-Umgebungslérmrichtlinie ‘

|

| § 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz (BiImSchG) ‘

| Verordnung (ber die Larmkartierung (34. BlImSchV) ‘

|

Vorldufige Berechnungsvorschriften (VBU...)

VBUS VBUSch VBUF VBUI VEEB
StralRenverkehr Schienenverkehr Flugverkehr Industrie/Gewerbe | armbelastete Menschen
und Gebéude

|

Runderlass des Umweltministeriums NRW zur Aktionsplanung

| |

‘ LAl-Hinweise zur Larmkartierung ‘ ‘ LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung ‘

Im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie werden die Struktur und die
inhaltlichen Mindestanforderungen an Larmaktionsplane vorgegeben.

®  Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verord-
nung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006. Bundesgesetzblatt
Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz 2006

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW (MKUNLYV), Gesetze, http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
gesetze/index.php, 15.04.2016
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In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung’ sowie in weiteren Leitfaden und
Musteraktionsplanen® werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen gegeben.

In der Umgebungslarmrichtlinie werden auch Angaben zur zeitlichen Umset-
zung der Larmkartierung und Larmaktionsplanung gemacht (siehe Abbildung 2).
Die Richtlinie sieht vor, dass beides alle finf Jahre erneut durchgefihrt wird.
Damit findet eine regelmaRige Uberprifung der Léarmaktionsplanung statt.

Abbildung 2: Ablauf und Inhalte der L.é'lrmak’[ionsplanung9

Larmquelle Aktion/Termine Stufe

Hauptverkehrstralen
dber 3 Mio. Fahrzeuge pro
Jahr

Larmkartierung
Haupteisenbahnstrecken 30. Juni 2012
Uber 30.000 Ziige pro Jahr ab Stufe 2

( Uberprifung und gaf. Uberarbeitung

Gro&flughafen wiederkehrend alle 5 Jahre)
tiber 50.000 Larmaktionsplanung
Flugbewegungen pro Jahr 18. Juli 2013

Ballungsraume
iber 100.000 Einwohner

Hauptverkehrstraen
Gber 6 Mio. Fahrzeuge pro
Jahr

Larmkartierung

Haupteisenbahnstrecken 30. Juni 2007

Uber 60.000 Ziige pro Jahr

Stufe 1

(bereits abgeschlossen)
Grobflughafen
tber 50.000 Larmaktionsplanung
Flugbewegungen pro Jahr 18. Juli 2008

Ballungsraume
tiber 250.000 Einwohner

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Mallnahmen, die der

Landerausschuss fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017. Die Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) ist ein Arbeitsgremium der Umwelt-
ministerkonferenz (UMK).

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(MUNLV), EG-Umgebungslarmrichtlinie, Musteraktionsplan, (0.D.)

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW (MKUNLYV), Fristen/ Zeitplan, http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
gesetze/fristen_zeitplan/index.php, 15.04.2016
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Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6 Stadt Salzkotten
BImSchG. Danach sind die MaRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes, Larmaktionsplan
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager der 3. Stufe

offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
bertcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MalRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45

Abs. 1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG).

Oktober 2018

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaRRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt.

So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten strafenverkehrsrecht-
lichen MaRnahmen von den StralRenverkehrsbehdrden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher Verwaltung vorgesehen
(z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans), gelten auch hierfir die anderwei-
tig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemaRen Ermessens ber Reihenfolge, Ausmal} und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmaflnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

»2oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
missen diese bei der Planung bertcksichtigt, d.h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu bertcksichtigenden
Belange, die untereinander abgewogen werden mussen.“"°

" LAI-AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte

Fassung vom 09. Marz 2017, S. 21f
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1.3  Untersuchungsraum

Die Stadt Salzkotten in Nordrhein-Westfalen gehért zum Kreis Paderborn"’
sowie zum Regierungsbezirk Detmold'. Stadte und Gemeinden in unmittelba-
rer Nahe sind im Norden die Stadt Delbriick (ca. 14 km), im Nordosten das
Oberzentrum Paderborn (ca. 12 km), welches Uber die B 1 zu erreichen ist, im
Osten die Gemeinde Borchen (ca. 11 km), im Stiden die Stadt Bliren (ca.

17 km) sowie im Westen die Stadte Geseke (ca. 9 km) und Lippstadt (ca.

20 km).

Salzkotten ist als Grundzentrum mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums einge-
stuft und weist eine Gesamtflache von etwa 110 km? auf. Die rund 25.150 Ein-
wohner (Stand Dez. 2017) verteilen sich neben der Kernstadt auf die neun
Ortschaften Mantinghausen, Niederntudorf, Oberntudorf, Scharmede, Schwelle,
Thule, Upsprunge, Verlar sowie Verne. Ca. 40% der Einwohner wohnen in der
Kernstadt Salzkotten."

Ubergeordnete Verkehrsanbindungen Salzkottens bestehen durch die B 1 und
mehrere Landesstralien:

Die BundesstralRe B 1 verlauft durch das Stadtgebiet und stellt eine Verbin-
dung nach Paderborn (Richtung Nordosten) sowie nach Geseke und weiter
nach Erwitte (Richtung Stidwesten) dar."

Die L 751 verlauft in Nord-Siid-Richtung aus Thiile/ Delbriick kommend in
Richtung Wewelsburg/ Paderborn-Lippstadt Airport.

Die L 636 verlauft in Ost-West-Richtung aus Lippstadt kommend Uber das
norddstliche Siedlungsgebiet von Salzkotten nach Sidosten in Richtung
Haaren.

Die L 752 stellt ausgehend von der L 636 eine Verbindung in Richtung
Borchen dar.

Die L 637 fOhrt in stdlicher Richtung zum Autobahnanschluss der A 44 bei
Brenken.

" Stadt Salzkotten. Zahlen und Daten. Stand 14.12.2017.
(http://www.salzkotten.de/tourismus/zahlen_daten_fakten/index.php)

vgl. Bildungsportal des Landes NRW
(https://www.schulministerium.nrw.de/docs/bp/Ministerium/Service/NRW-
Karte/detmold.html). Stand 18.01.2017.

'3 Stadt Salzkotten. Zahlen und Daten. Stand 14.12.2017.
(http://www.salzkotten.de/tourismus/zahlen_daten_fakten/index.php)

vgl. ebd.



Die L 776 verlauft nordwestlich der Ortschaft Oberntudorf. Ausgehend von
der B 1 an der 6stlichen Grenze des Gemarkungsgebietes stellt sie eine
Verbindung uber den Paderborn-Lippstadt Airport zur Autobahnanschluss-
stelle der A 44 (Nr. 60 Biiren) dar."

Das Strallennetz wird erganzt durch einige Kreisstraflen, die vor allem im
nordlichen Bereich des Gemarkungsgebietes von Salzkotten die einzelnen
Ortschaften untereinander verbinden sowie eine Verknlpfung zwischen der B 1
und den LandesstraRen darstellen.'

Salzkotten ist mit einem Bahnhof in der Kernstadt sowie im Ortsteil Scharmede
an das Schienennetz angebunden. Die Strecke (Streckenabschnitt Soest-
Lippstadt-Paderborn) wird im Halbstundentakt durch die eurobahn Keolis
Deutschland Gruppe bedient (Linien RE1 und RB89). In Paderborn bestehen
Anschlisse im Regional- und Fernverkehr, beispielsweise nach Kassel oder
Bielefeld.

Das Nahverkehrsangebot (OPNV) der Stadt Salzkotten besteht aus sechs
Stadtbuslinien (SK1 bis SK6). Weitere Linien fiir den Schilerverkehr bestehen
durch die 491, 492, 493 und 495. Die Schnellbuslinie S90 verbindet Salzkotten
mit der Innenstadt von Paderborn. Die Regionalbuslinie R93 stellt ebenfalls eine
Verbindung zwischen Salzkotten und Paderborn dar; sie verkehrt tiber Schar-
mede."”

vgl. StraRen NRW. Zahlstellenkarte NRW. Stand 2010.
vgl. ebd.

vgl. BVO Busverkehr Ostwestfalen GmbH: Schnellbus- und Stadtbuslinien in
Salzkotten. Stand 18.01.2018.
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Abbildung 3: Liniennetz des OPNV der Stadt Salzkotten'®

Scharmede
R93
[ Ima ntinghausen

K4 fFlughafen (]

Richtung Biiren Richtung Bilren

Sudlich von Salzkotten befindet sich in ca. 9 km Entfernung der Flughafen
Paderborn-Lippstadt im Stadtgebiet von Biren.

1.4  Zustiandige Behorde

Bei der Berechnung der Larmkarten fur den StralRenverkehr werden in Nord-
rhein-Westfalen die Gemeinden auf3erhalb der Ballungsraume durch das
LANUV unterstiitzt.

Fir die Larmaktionsplanung Strale ist die Stadt Salzkotten zustandig. Die
Aufgabe wird innerhalb der Verwaltung vom Fachbereich Stadtentwicklung,
Stadt- und Bauleitplanung, Marktstral3e 8, 33154 Salzkotten wahrgenommen.

Fur die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Seit dem 01.01.2015 liegt auch die Zustan-
digkeit fUr die Erstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes beim Eisenbahn-Bundesamt.

18 vgl. ebd.
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1.5.1 Auslosewerte der Larmaktionsplanung Oktober 2018
ober

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland auf Bundesebene nicht vorgegeben.

Ausldsewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uber-
schreiten Larmschutzmafnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fiir die
Dringlichkeit von MaRnahmen. Anders als bei Grenzwerten 16st das Uber-
schreiten von Auslésewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf
Larmschutzmalinahmen aus.

In Nordrhein-Westfalen sind die Ausloésewerte der Larmaktionsplanung in einem
Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz aus 2008 festgelegt. Nach diesem Runderlass liegen Larm-
probleme und somit Handlungsbedarf vor, wenn ,an Wohnungen, Schulen,
Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpgy von

70 dB(A) oder ein Lyigh von 60 dB(A) erreicht oder tberschritten wird. [...]“19.

Im Musteraktionsplan von NRW werden diese Schwellenwerte als Auslosewerte
bezeichnet.?

Entsprechend einem Entwurf zum Runderlass Larmaktionsplanung des Ministe-
riums fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Naturschutz und Verbraucher-
schutz - V-5 - 8820.4.1 aus 2012%" wird die Nummer 2 des Runderlasses wie
folgt geandert; ,Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf
jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen
schutzwirdigen Gebauden ein Lpgy von 65 dB(A) oder ein Lyigh von 55 dB(A)
erreicht oder Uberschritten wird.*

Mit dem Entwurf zum Runderlass 2012 folgt das Land den Erkenntnissen aus
der Larmwirkungsforschung, nach denen statistisch nachweisbar ist, dass bei
einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln ab 65 dB(A) tags und ab 55 dB(A)
nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt.?? Auch das
Umweltbundesamt empfiehlt diese Werte als kurzfristige Ausldsekriterien fur die

RdErl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008, S. 1

2 ygl. MUNLV: EG-Umgebungslarmrichtlinie Musteraktionsplan, (0.D.), S. 5

2! Entwurf des RdErl. des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz V-5 - 8820.4.1 v. 2012

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen, Druck-
sache 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99
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Larmaktionsplanung (gesundheitlicher Schwellenwert). Der gednderte Runder-
lass 2012 (Entwurf) wurde bisher nicht verabschiedet.

Fir die Larmaktionsplanung der Stadt Salzkotten werden folgende Werte als
Ausldsewerte zur Larmaktionsplanung als relevant angesehen:

Lpen = 70 dB(A) und Lyignt = 60 dB(A) entsprechend Runderlass 2008

Loen = 65 dB(A) und Lyign: = 55 dB(A) entsprechend Entwurf des Runderlas-
ses 2012

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfiihrung von Malinahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefihrt. Erganzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLiarmSchR 97

Die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fiir Bundesfernstralen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von Stral’en zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Stralen (Léirmsanierung).23

sLarmschutz an bestehenden Stral’en (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“** Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-90) den
malfgeblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Diese sind:

Gebiete um Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete:
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts

Kern-, Dorf- und Mischgebiete an Bundesfernstral3en:
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts

3 \yLarmSchR 97, S. 6
2 ebenda, S. 26
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rung im Rahmen zur Verfiigung stehender Haushaltsmittel. Voraussetzung ist
auch hier die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach VLarmSchR97.
Abweichend davon ist fur Landesstraflen an Kern-, Dorf- und Mischgebieten ein
Immissionsgrenzwert von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts festgelegt.26
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Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fiir stralRenverkehrsrechtliche MaRhahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StralRenverkehrs-
behoérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stralenverkehrsrechtlicher
MaRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevoélkerung vor Stralenverkehrs-

1arm*“®” dienen.

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen Mafl3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder Stral3enstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]%

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgrinden
geregelt. Stralenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1
dargestellten Richtwerte in Betracht.

% Ebenda, Absenkung der Immissionsgrenzwerte 2010

StralBen.NRW, Larmschutz, http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

26
27

11
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Tabelle 1: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir stralRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmaflnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauﬁassungze, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (s. auch Tabelle 2). Bei Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.?

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei strallenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmafinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir den
Larmschutz an Strale (RLS-90)) anzuwenden.

16. BImSchv*®

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche nicht Uberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten.

2 2B.0OVG Minster, Urteil vom 21.01.2003, AZ. 8 A 4230/01 oder OVG Minster,
Urteil vom 01.05.2005, Az. 8 A2350/04

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veréffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert
am 18.12.2014

29

30



Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16

. BImSchV nach Gebietstypen

Gebietstyp

Grenzwerte
tags
(6.00 - 22.00 Uhr)

Grenzwerte
nachts
(22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenh&ausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Kensiedlungsgetieten o 59 dB(A) 49 aB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
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2 Analyse der vorhandenen Larmsituation

21 Larmkartierung der 3. Stufe

Die Larmkartierung zum Stralenverkehr fur die Stadt Salzkotten wurde 2017
vom LANUV Nordrhein-Westfalen (Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbrau-
cherschutz) durchgefuhrt. Die Kartierung erfolgte gemaf den Anforderungen
des BImSchG § 47c¢ fur Gemeinden aufderhalb von Ballungsraumen auf Haupt-
verkehrsstralRen mit Gber 3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Dabei gelten als Hauptver-
kehrsstralden Bundes- und Landesstralien sowie sonstige grenziberschreiten-
de Strallen (keine Gemeindestralien). In Salzkotten sind das die B 1 durch das
zentrale Stadtgebiet von Salzkotten sowie die L 776, die nordwestlich an der
Ortschaft Oberntudorf vorbei fuhrt.

Die strategischen Larmkarten wurden auf Grundlage der Vorlaufigen Berech-
nungsmethode fir Umgebungslarm an StralRen (VBUS) erstellt. Die Berech-
nung erfolgte fir den 24-Stunden-Zeitraum (Lpgn) und den Nacht-Zeitraum
(Lnight, 22 - 6 Uhr).

Zudem erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die Kartierung der
Schienenstrecken > 30.000 Zugbewegungen/Jahr. Dies betrifft die Schienen-
strecke durch Salzkotten, die von Hamm nach Paderborn fiihrt. Die Ergebnisse
werden nachrichtlich lbernommen, die Zustandigkeit fir die Larmaktionspla-
nung an der Schienenstrecke liegt beim Eisenbahn-Bundesamt.

2.1.1 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die aufderhalb der Gebaude in 4 Metern Héhe tiber dem Gelande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbéndern dargestellt werden.

Die Karten liegen fur 24 Stunden (Lpen) sowie fur die Nacht (Lnigh) vor. In den
Isophonenbandern werden die Larmbelastungen in 5 dB(A) Schritten darge-
stellt.

Die Schallpegel fir den Tag (24h) werden von Lpgy > 55 dB(A) bis > 75 dB(A)
skaliert.

Die Pegelklassen fur den Nachtzeitraum werden von > 50 dB(A) bis > 70 dB(A)
eingeteilt.



Die nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 4 bis Abbildung 7) entstammen
dem Umgebungslarmportal des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Land-
wirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes NRW (MKULNV).*’

StraBenverkehr

® Abbildung 4: StralBenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2017, LANUV (Ausschnitt)
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¥ http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/stufe3/ (Stand Februar 2018)
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©® Abbildung 5: Strallenverkehrslarm, Lignt, Kartierung 2017, LANUV (Ausschnitt)
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Entsprechend der Larmkartierung 2017 sind in der Stadt Salzkotten Bereiche
der Kernstadt Salzkotten entlang der B 1 von StralRenverkehrslarm belastet.



Schienenverkehr (Bund)

@ Abbildung 6: Schienenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2017, LANUV (Ausschnitt)
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® Abbildung 7: Schienenverkehrslarm, Lyignt, Kartierung 2017, LANUV (Ausschnitt)
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Entsprechend der Larmkartierung 2017 sind in der Stadt Salzkotten folgende
bewohnten Bereiche von Schienenverkehrslarm belastet:

Bereiche des Ortsteils Scharmede sowie

Bereiche der Kernstadt von Salzkotten.

2.1.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Biirger in Salzkotten durch
Verkehrslarm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden Uber die Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung von Betroffenenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)32 ermittelt.

Nach der Berechnungsmethodik sind nicht alle Bewohner eines Gebaudes
gleichmallig von Larm betroffen, sondern es erfolgt eine anteilsmalige Berech-
nung, die den Anteilen der belasteten Fassaden Rechnung tragt.

Grundlage fur die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an
Fassadenpunkten rund um das Gebaude. Am gesamten Fassadenumfang des
Gebdaudes werden in vier Metern Héhe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach
einer festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassa-
denpunkt wird berechnet.

Uber die Korrelation der Einwohner mit der Anzahl der Fassadenpunkte wird ein
Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt berechnet. Der so entstandene Faktor
wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte, die innerhalb zuvor festgelegter
Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A) usw.) liegen, multipliziert.
Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der gewahlten Pegelklassen.

In den nachfolgenden Tabellen (Tabelle 3 und Tabelle 4 fir Stralenverkehr
sowie Tabelle 6 und Tabelle 7 flir Schienenverkehr) wird die Anzahl der be-
troffenen Personen getrennt nach 24h (ganztags, Lpen) und nachts (Lnignt)
dargestellt.

Die durch Larm belasteten Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtun-
gen sind in Tabelle 5 (fiir Stral’enverkehrslarm) und Tabelle 8 (fiir Schienen-
larm) dargestellt.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Lpgy > 55 dB(A) erforderlich.

32 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch

Umgebungslarm, nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bundesanzeiger
Nr. 75 vom 20. April 2007



Larmsensible Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und
Krankenhauser.

StraBenverkehr

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stralen in Salzkotten
belasteten Personen, ganztags (Lpen); Kartierung 20173

Pegelklassen > 55 -60 > 60 - 65 >65-70 >70-75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Menschen 103 123 173 49
> 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A) > 70 dB(A)

aggregiert
448 345 222 49

Tabelle 4: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stralen belasteten
Personen, nachts (Lnignt); Kartierung 2017

Pegelklassen >50-55 > 55 -60 > 60 - 65 >65-70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Menschen 113 164 93 0
> 50 dB(A) > 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A)

aggregiert
370 257 93 0

Entsprechend der Larmkartierung 2017 sind insgesamt vom Strafenverkehrs-
larm 448 Menschen von Larmpegeln Lpgy > 55 dB(A) und 370 Menschen von
Larmpegeln Lyign: > 50 dB(A) betroffen.

Von Pegeln oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte (Auslésewerten der
Larmaktionsplanung entsprechend dem Runderlassentwurf 2012 (Lpgn >

65 dB(A), Lnight > 55 dB(A))) sind ganztags 222 Menschen betroffen, im Nacht-
zeitraum sind es 257 Menschen.

Von Pegeln Uber den Ausldsewerten der Larmaktionsplanung entsprechend
dem Runderlass aus 2008 (Lpen > 70 dB(A), Lyight > 60 dB(A)) sind

49 Menschen im Ganztageszeitraum und 93 Menschen im Nachtzeitraum
betroffen.

% vgl. Bericht iber die Larmkartierung fiir die Stadt Salzkotten. 31.01.2018
3 vgl. ebd
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Tabelle 5: Zahl der von Larm an den kartierten Straen in Salzkotten belasteten
Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 2017%°

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen Kranken-
Lpen in dB(A) in km? hauser
> 55 dB(A) 5,50 107 1 1
> 65 dB(A) 1,26 105 0 0
> 75 dB(A) 0,26 0 0 0

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Straflen zeigen, dass in Salzkotten an
keinen Krankenhausern oder Schulgebduden Uberschreitungen von Larmpe-
geln Uber 65 dB(A) nach 34. BImSchV auftreten. Sowohl an einem Kranken-

haus als auch an einem Schulgebaude liegen jedoch Larmpegel von Uber

55 dB(A) vor.

Schienenverkehr (Bund)

Tabelle 6: Geschatzte Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz (Bund) in
Salzkotten belasteten Personen, ganztags (Lpen); Kartierung 2017

Pegelklassen >55-60 >65-70 >70-75 >75dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Menschen 1.690 260 120 60
> 55 dB(A) >65dB(A) >70dB(A) >75dB(A)
aggregiert
2.800 440 180 60

Tabelle 7: Geschatzte Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz (Bund)
belasteten Personen, nachts (Lnignt); Kartierung 2017%

Pegelklassen > 50 - 55 > 60 - 65 >65-70 >70dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Menschen 1.400 210 110 50
> 50 dB(A) > 60 dB(A) >65dB(A) >70dB(A)
aggregiert
2.340 370 160 50
= vgl. ebd.

36

3 vgl. ebd.

vgl. Eisenbahn-Bundesamt (2017/2018): Anhang zum Larmaktionsplan Teil A



Vom Schienenverkehrslarm an Eisenbahnen des Bundes sind in Salzkotten
insgesamt 2.800 Menschen von Larmpegeln Lpgy > 55 dB(A) und 2.340 Men-
schen von Larmpegeln Lyignt > 50 dB(A) betroffen.

Ganztags sind 440 Menschen und im Nachtzeitraum 940 Menschen Uber den
gesundheitlichen Schwellenwerten (Auslésewerte der Larmaktionsplanung
entsprechend dem Runderlassentwurf aus 2012 (Lpen > 65 dB(A), Liight >

55 dB(A))) betroffen.

Von Pegeln Uber den Ausldsewerten der Larmaktionsplanung entsprechend
dem Runderlass aus 2008 (Lpen > 70 dB(A), Lnign: > 60 dB(A)) sind 180 Men-
schen im Ganztageszeitraum und 370 Menschen im Nachtzeitraum betroffen.

Tabelle 8: Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz in Salzkotten belasteten
Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 2017°%®

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen* Kranken-
Lpen in dB(A) in km? hauser*
> 55 dB(A) 12,00 1.176 1 4%
> 65 dB(A) 3,00 183 0 0
> 75 dB(A) 1,00 25 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Ergebnisse der Larmkartierung an bundeseigenen Schienenstrecken
zeigen, dass in Salzkotten an einem Schulgebaude sowie an 1 Krankenhaus
nach 34. BImSchV Uberschreitungen von Larmpegeln Lpgy tiber 55 dB(A)
auftreten.

Auch wenn die Belastungen durch den Schienenverkehr nicht unerheblich sind,
werden im Larmaktionsplan fur die Stadt Salzkotten im weiteren ausschlief3lich
die Belastungen durch den Straflenverkehrslarm weiter untersucht und Maf3-
nahmen fur diesen entwickelt.

Fur die Larmaktionsplanung an den Schienenstrecken des Bundes ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig, diese ist nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der Stadt Salzkotten. Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt fir die
Haupteisenbahnstrecken einen eigenen Lérmaktionsplan.40

% vgl. ebd.

entsprechend Larmkartierung StrafRe ist nur 1 Krankenhaus in Salzkotten betroffen;
hier liegt ein Fehler in den Datengrundlagen des EBA vor

siehe auch https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/eisenbahnbundesamt/
de/home

39

40
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2.2 Analyse zur Belastungssituation im StraBenverkehr

Die folgenden Analysen stellen die wesentlichen Faktoren der Larmbelastung
im Stralenverkehr dar. Dieser Analyseschritt ist fur die spatere Ableitung von
MaRnahmen grundlegend. Als Emissionsfaktoren werden hierbei insbesondere
die Eingangsdaten zur Larmberechnung herangezogen, u.a. Verkehrsmengen,
Schwerverkehrsanteile*', Geschwindigkeiten und Fahrbahnbelage. Immissions-
seitig sind auflerdem aktive Schallschutzeinrichtungen relevant.

Die Eingangsdaten der 2017 vom LANUV durchgefiihrten Larmberechnungen
wurden der Stadt Salzkotten Gber das Umgebungsléirmportal42 in shape-
Formaten zur Verfiigung gestellt. Die Verkehrsmengen und Schwerverkehrsan-
teile basieren auf der bundesweiten Straflenverkehrszahlung von 2015.

Nachfolgend werden die verschiedenen Faktoren und deren Zusammenhange
zur Larmbelastung dargestellt.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalen veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

“1" Die Werte der Larmkartierung 2017 wurden an einigen Stellen aufgrund von

enthaltenen Fehlern fur die Schwerverkehrsanteile korrigiert.

42 http://www.laermschutz.nrw.de/index.php



Abbildung 8: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
und Larmbelastung
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Die Geréuschbelastung eines Lkws entspricht der von 23 Pkw

Fir die B 1, die im gesamten Gemarkungsgebiet von Salzkotten kartiert ist,
liegen abschnittsweise unterschiedliche DTV-Werte vor: Im Bereich der dstli-
chen Gemarkungsgrenze betragt der DTV 28.930 Kfz/24h, im Bereich des
Anschlusses an die L 776 liegt der Wert bei 5.226 Kfz/24h. Im weiteren Verlauf
in Richtung der Kernstadt Salzkottens liegt der durchschnittliche tagliche
Verkehr bei 15.714 Kfz/24h, zwischen dem Kreisverkehr am Ostlichen Ortsein-
gang und der Kreuzung an der Wewelsburger Str. liegt der Wert bei

16.436 Kfz/24h. Die B 1 wird innerorts im Bereich zwischen der genannten
Kreuzung bis 6stlich des Kreisverkehrs an der Verner Str. einspurig gefuhrt
(Einbahnstral3enregelung). Der durchschnittliche tagliche Verkehr betragt auf
diesem Abschnitt in Richtung Geseke 6.400 Kfz/24h, Richtung Paderborn sind
es 8.218 Kfz/24h. In westlicher Richtung im Bereich zwischen dem Kreisverkehr
an der Verner Str. und dem Kreisverkehr an der Franz-Kleine-Str. betragt der
DTV 11.912 Kfz/24h. Der Abschnitt bis zur westlichen Gemarkungsgrenze der
Stadt Salzkotten ist von einem DTV von 10.270 Kfz/24h gepragt.

Die L 776 weist ab der Anschlussstelle an die B 1 und im weiteren Verlauf bis
zur sudlichen Gemarkungsgrenze einen DTV von 13.060 Kfz/24h auf. Das
sudliche kartierte Teilstlick der Landesstral3e ist in HOhe des Flughafens
Paderborn-Lippstadt von einem DTV von 11.572 Kfz/24h gepragt.

Karte 1: Kfz-Querschnittsbelastungen im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (SV = Lkw und
Bus) ist ein wesentlicher Faktor des Stralenverkehrslarms. Die Gerduschbelas-
tung durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23 Pkw
(siehe auch Abbildung 8).
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Fur die B 1 weist die Larmkartierung unterschiedliche SV-Anteile auf (Tag /
Abend / Nacht):

Ab westlicher Gemarkungsgrenze bis etwa in Hohe der CEMEX Deutsch-
land AG: 5,7 /2,6 /6,6%

Teilstlick bis zum Kreisverkehr Upsprunger Str.: 3,9/ 1,8 /4,6%

Ab Verner Stralde Uber Einbahnstralenfiihrung Richtung Paderborn, B 1 -
Paderborner Str. bis zum Kreisverkehr an der Dr.-Krismann-Str., Teilstlck
der B 1 bis zur Thuler Str. sowie EinbahnstralRenfiihrung Richtung Geseke:
4,7122155%"

Ab Kreisverkehr an der Dr.-Krismann-Str. bis zur Anschlussstelle an die
L776:4,0/1,9/4,7%

Bereich der Anschlussstelle der B 1 an die L 776:5,9/2,3/ 7,0%*

Ab Anschlussstelle L 776 in Richtung Paderborn: 7,0/ 2,5/ 8,3%

Der Abschnitt der L 776 von der Anschlussstelle an die B 1 bis zur sldlichen
Gemarkungsgrenze der Stadt Salzkotten weist nachts einen Schwerverkehrs-
anteil von 17,9% auf. Tags betragt der Anteil des Schwerverkehrs 11,8%, am
Abend sind es 5,6%. Der stidliche Abschnitt in Héhe des Flughafens Pader-
born-Lippstadt weist einen Nachtwert von 24,7% auf. Am Tag sind es 14,4%,
am Abend 10,2%.

Karte 2: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit héheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 100 km/h oder 50 und 70 km/h etwa 2 dB(A)
und zwischen 30 und 50 km/h etwa 2,5 dB(A).

Auf der B 1 gilt innerorts die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h. Ab dem
westlichen Ortsausgang Salzkottens in Richtung Geseke betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h*. Es folgt ein Abschnitt mit einer zulassigen

3 Die Eingangsdaten der Larmkartierung 2017 wurden an folgenden Stellen korrigiert:

die pauschalen Werte der SV-Anteile im Abschnitt Verner Str. bis Einbahnstrafen-

fihrung sowie die pauschalen Werte des Teilstiicks der B 1 in Hoéhe der Anschluss-
stelle L 776 (beide 20/ 20 /20%). Die pauschalen Werte deuten darauf hin, dass an

den genannten Stellen keine auf Zahlungen basierenden Werte vorliegen.

Die Geschwindigkeitsanordnungen vor Ort weichen von den Daten der Kartierung
ab: im Bereich des Kreisverkehrs an der Franz-Kleine-Stralte/ Eichfeld weist kein

44



Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fiir Pkw bzw. 80 km/h fiir Lkw, bevor die
zulassige Hochstgeschwindigkeit kurz vor der westlichen Gemarkungsgrenze
wieder auf 70 km/h reduziert wird. Ab dem Kreisverkehr an der Dr.-Krismann-
Str. weiter in Richtung Osten bis etwa in Hohe der Tankstelle gilt die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h. Ausgehend hiervon gilt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fir Pkw bzw. 80 km/h fur Lkw in &stlicher
Richtung (nach Paderborn). Der Auf- bzw. Abfahrtsbereich ist von Geschwin-
digkeiten zwischen 50 km/h und 70 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit

gepragt.

Auf der L 776 gilt durchgehend die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h fir Pkw bzw. 80 km/h fir Lkw.*®

Karte 3: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Fahrbahnbelag

Aus den Daten der Larmkartierung geht hervor, dass im Kartierungsnetz der
Stadt Salzkotten Asphalt als Fahrbahnbelag vorliegt. Belage mit larmerhdhen-
den Eigenschaften (z.B. Pflasterbelage) treten nicht auf.

Die vorhandenen Asphaltbeldge haben keine larmmindernde oder -erhéhende
Wirkung, kénnen aber zum Teil Schaden und damit verbunden Unebenheiten
aufweisen, die ebenfalls erhéhte Larmpegel verursachen. Diese Mangel gehen
nicht in die Larmberechnungen ein.

Der Fahrbahnzustand wurde im Zuge der Bestandsaufnahme vor Ort hinsicht-
lich seiner larmerhéhenden Eigenschaften optisch geprift (Unebenheiten,
Schlaglocher, Risse). Im Ergebnis wurden keine larmerhéhenden Eigenschaf-
ten des Fahrbahnbelages festgestellit.

Aktiver Schallschutz

Aktive Schallschutzeinrichtungen, wie Larmschutzwande und —walle, schirmen
die angrenzende Bebauung vor Larmeinwirkungen ab. In Salzkotten sind
Larmschutzeinrichtungen an StralRenabschnitten entlang der B 1 in die Larm-
kartierung von 2017 eingegangen. Dies betrifft einen Teilabschnitt der B 1

Abschnitt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h auf; die zulassige
Hochstgeschwindigkeit liegt hier bei 70 km/h.

Im Rahmen der Larmkartierung findet keine Unterscheidung zwischen verschiede-
nen Lkw-Klassen statt; es werden dementsprechend alle Lkw ab 3,5t mit einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auerorts von 80 km/h beriicksichtigt.

45
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Geseker StralRe (in Hohe des Kreisverkehrs Franz-Kleine-Str./ Eichfeld) am
westlichen Ortsausgang Salzkottens in Form eines Larmschutzwalles auf der
von der B 1 abgewandten Seite stddstlich von Gebauden mit gewerblicher
Nutzung (s. Kapitel 3.7).

2.3 Bewertung der Larmbelastungssituation

Die Bewertung der durch den StralRenverkehr ausgeldsten Larmbelastungssitu-
ation erfolgt auf Grundlage der Schallpegel an bewohnten Gebauden.*®

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude durch die Strallenverkehrsbelastung vorliegt. Grundlage
sind die Fassadenpegel der Larmkartierung 2017.

In Karte 4 und Karte 5 abgebildet sind alle Gebaude mit vom Stralenverkehrs-
larm beeintrachtigter Wohnnutzung und einem Gebaudepegel:

von Lpen 2 70 dB(A) oder Lyigh: 2 60 dB(A) entsprechend Runderlass 2008

von Lpen 2 65 dB(A) oder Lyigh 2 55 dB(A) entsprechend dem Entwurf zum
Runderlass 2012.
Dieses Wertepaar entspricht der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen.

Die grau dargestellten Gebdude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb der genannten Auslésewerte oder sind unbewohnt.

Karte 4: Larmbelastungen an bewohnten Gebduden nach Schwellenwerten Lpen

Karte 5: Larmbelastungen an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten Lyignt

(siehe Kartenanhang)

Von ca. 7.879 bewohnten Gebauden in der Stadt Salzkotten weisen rund
112 Geb&ude einen Pegel ab dem abgesenkten Auslosewert des Runderlas-
sentwurfs (gesundheitlicher Schwellenwert) von Lyignt = 55 dB(A) auf.

Der Nachtzeitraum ist in der Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von
einer hoheren Larmsensibilitat und Betroffenheit der Wohnbevdlkerung auszu-
gehen ist. Daher wird die Auswertung fir den Nachtzeitraum beschrieben.

Gebaude mit einem Pegel von Lyign: =2 60 dB(A) sind entlang der B 1 zu finden.
Insgesamt gibt es in Salzkotten 57 Gebdude mit einem Pegel von Lyignt 2
60 dB(A). Ein Grolteil der Gebaude in dieser Pegelklasse konzentriert sich auf

6 Die Schallpegel an bewohnten Gebauden liegen aus der Larmkartierung 2017 vor,

wurden fiir die Abschnitte mit korrigierten SV-Anteilen jedoch entsprechend ange-
passt.



der B 1 im Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr Dr.-Krismann-Stral3e/ An der
Burg im Osten und dem Kreisverkehr Verner Stralle im Westen.

Larmbetroffene sensible Einrichtungen

Aus der Larmkartierung 2017 liegen Informationen zur Gebdudenutzung vor.
Aus Larmschutzgriinden sind nach VBEB*" Schulen und Krankenh&user
relevant (larmsensible Einrichtungen). Die von Strafen- sowie von Schienen-
larm belasteten Gebaude werden in Kapitel 2.1.2 dargestellt. Demnach sind im
Kartierungsnetz keine larmsensiblen Einrichtungen im Sinne der Umgebungs-

larmrichtlinie von Larmbelastungen (ber den gesundheitlichen Schwellenwerten

(LDEN =65 dB(A)/ LNight =55 dB(A)) betroffen.

Daruber hinaus bestehen nachrichtlich auch Informationen zu Alten- und
Pflegeheimen, die im Einwirkungsbereich der der B 1 innerhalb der Kernstadt
von Salzkotten liegen. Diese Gebaude sind in den Daten der Larmkartierung
2017 nicht als larmsensible Gebaude aufgefiihrt, somit wurden fir diese keine
Fassadenpegel berechnet und keine Betroffenen ermittelt. Dennoch sollen die

Senioreneinrichtungen aufgrund der dauerhaften Wohnnutzung im Rahmen der

MaRnahmenplanung fur die Stadt Salzkotten beriicksichtigt werden. Diese
sind*:

Seniorenzentrum, Am Wallgraben 33 (31 Bewohner)
Belastungen Lpgy = 65 dB(A) sowie Lyign = 55 dB(A)*

Franziskanerinnen, Paderborner Str. 7 (94 Bewohner)
Belastungen Lyigh: 2 55 dB(A)

Lindenhof, Paderborner Str. 14 (53 Bewohner)
Belastungen Lpen 2 65 dB(A) sowie Lyign: 2 55 dB(A)

Marienheim, Paderborner Str. 15 (21 Bewohner)
Belastungen Lpen 2 65 dB(A) sowie Lyight = 55 dB(A)

Die Senioreneinrichtungen Clara-Pfander-Haus (Paderborner Str. 12), Senio-
renresidenz (Paderborner Str. 42) und Haus Franziskus (Emmausweg 26)
wurden ebenfalls auf ihre Larmbelastungen hin Gberprift. Flr diese liegen

47 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch

Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007
Information der Stadt Salzkotten, per Mail am 14.05.2018

Die Belastungen der aufgefiihrten Senioreneinrichtungen beruhen auf einer Ab-
schatzung, die sich an den Belastungen benachbarter, kartierter Gebaude sowie an
der Entfernung zum Larmemittenten B 1 orientiert. Die jeweiligen Senioreneinrich-
tungen mit geschatzten Belastungen = 65/ 55 dB(A) sind in Karte 4 und Karte 5 be-
rucksichtigt.

48
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jedoch keine Uberschreitungen der gesundheitlichen Schwellenwerte vor.
Dementsprechend sind diese in Karte 4 (Lpen < 65 dB(A)) und Karte 5
(Lnight < 55 dB(A)) grau dargestellt.

2.4 MaBRnahmenbereiche

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, in Bereichen mit einer hohen Larmbelas-
tung und hohen Larmbetroffenheiten mogliche Mallnahmen zur Larmminderung
aufzuzeigen. Zur Entwicklung und Bewertung von MalRnahmen ist es sinnvoll,
Bereiche zusammenzufassen, die eine Konzentration von Belastungswerten
aufweisen und daher maf3nahmenrelevant sind.

2.4.1 Larmbetroffenheit

Zur Priorisierung besonders belasteter Bereiche und zur Definition von MaR-
nahmenbereichen wird die Larmbetroffenheit der Einwohner der Stadt Salzkot-
ten rdumlich differenziert ermittelt. Dies erfolgt fur den Stral3enverkehrslarm auf
der Ebene von Straflenabschnitten.

Insgesamt sind entsprechend der Betroffenenstatistik nach VBEB 211 Men-
schen in Salzkotten von Larmpegeln des Stral’enverkehrs Lpgy > 65 dB(A) und
246 Menschen von Larmpegeln Lyignt > 55 dB(A) betroffen.*

Durch eine Verschneidung der betroffenen Einwohnerzahlen mit der Héhe der
Larmbelastung wird die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit ermittelt.
Ergebnis ist eine Larmkennziffer (LKZ) fur die belasteten Stral3enabschnitte.

Die Larmkennziffer ist vereinfacht ausgedrickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die L&rmbelastungen von Lpgy 2 65 dB(A) bzw. Lyight = 55 dB(A)
(Auslésewerte der Larmaktionsplanung entsprechend Entwurf Runderlass
2012) ausgesetzt sind und dem Maf der Uberschreitung dieses Wertes. Die
LKZ wird fir StralRenabschnitte ermittelt und auf 100 m normiert, um unter-
schiedliche Abschnittslangen auszugleichen.

Eine LKZyight = 75 bedeutet z.B., dass fiir 25 Betroffene eine Uberschreitung
von 3 dB(A) vorliegt.

2.4.2 Definition und Priorisierung von MaBRnahmenbereichen

MaRnahmenbereiche zur Larmminderung werden aus den Abschnitten des
Kartierungsnetzes mit einer relativ hohen Larmbetroffenheit (LKZ) gebildet, um

% Korrigierte Betroffenenstatistik aufgrund zuvor korrigierter SV-Anteile (s. Kapitel 2.2)



zusammenhangende Strallenabschnitte als solche betrachten zu kénnen und
fur diese Mallnahmen zu entwickeln.

Die Definition und Priorisierung von Maflnahmenbereichen erfolgt auf Grundla-
ge der Larmbetroffenheit fir den Nachtzeitraum, da die Larmbelastungen
nachts gravierender sind und die Betroffenheit der Wohnbevdlkerung héher ist.

Die Streckenabschnitte des Kartierungsnetzes werden nach stadtebaulicher
Situation und Emissionsfaktoren (DTV, Geschwindigkeit, SV-Anteil, siehe
Kapitel 2.2) zu MaRnahmenbereichen zusammengefasst.

Nicht weiter betrachtet werden Streckenabschnitte ohne Larmbetroffenheit bzw.
mit einer geringen Larmbetroffenheit.

Abschnitte mit erhdhten Belastungen werden nicht berlicksichtigt, wenn sie eine
Lange von unter 100 m besitzen und mit anderen Larmschwerpunkten keinen
zusammenhangenden Bereich bilden. Oftmals handelt es sich hierbei um Ein-
zelgebaude oder auch um Einmiindungs- bzw. Kreuzungsbereiche. Entspre-
chend dem Runderlass 2008 ist fiir einzelne Objekte keine MaRnahmenplanung
erforderlich.

Die Larmkennziffer flir den Nachtzeitraum LKZygn: stellt das zentrale Kriterium
zur Priorisierung dar und wird fir die festgelegten MalRnahmenbereiche, die in
der Regel aus mehreren Abschnitten bestehen, neu berechnet.

Daruber hinaus wurden Senioreneinrichtungen (Alten- und Pflegeheime) im
Sinne von larmsensiblen Einrichtungen berticksichtigt, die jedoch nicht in die
LKZ-Berechnung mit einflieen.

Insgesamt werden 3 MaRnahmenbereiche identifiziert. Innerhalb der Mal3nah-
menbereiche erfolgt anhand der ermittelten LKZ-Werte sowie erganzend unter
Berlicksichtigung belasteter larmsensibler Einrichtungen eine Prioritatenbildung
in zwei Stufen, aus denen die Dringlichkeit der Mallinahmenentwicklung abge-
leitet werden kann.

Folgende Prioritdten werden gebildet:

1. Prioritat: LKZNight > 75 oder LKZDEN >75
oder LKZyight > 50 oder LKZpen > 50 und 1&rmsensible Einrichtungen

2. Prioritat: LKZNight > 50 oder LKZpgn > 50

In der nachfolgenden Tabelle sind die Malltnahmenbereiche mit wichtigen
Belastungs- und Betroffenheitsfaktoren dargestellt.
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Tabelle 9: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung 3. Stufe in Salzkotten

< 2 g
€ cug % %
c §© g8 88 .
o EN SN S 8
© 2@ =@ = %
. 5 328282 2
Nr. StraBe von bis 4 0J0J04d o
1 B 1 Paderbor- 6stl. Kreuzung westlich KV 494 107 21 11 1
ner Str. Wewelsburger/ Dr.-Kris-
Thiler Str. mann-Str./
An der Burg,
Héhe der
Seniorenre-
sidenz
2 B 1Lange Str. Am Wallgraben Kreuzung 487 100 49 39 1
Wewelsbur-
ger./ Thuler
Str.
3 B 1 Thiler Str. L 751 Thiler Str./ Habringhau- 86 11 4 3 2
Ecke B 1 Am ser Weg
Wallgraben
KV = Kreisverkehr

2.4.3 Beschreibung der MaBnahmenbereiche

Lage der MaBnahmenbereiche, stadtebauliche Situation und

betroffene Einwohner

B 1 Paderborner Str. (MaRnahmenbereich 1):

Der MalRnahmenbereich erstreckt sich vom Bereich knapp 6stlich der Kreu-
zung Wewelsburger Str./ Thiler Str. bis westlich des Kreisverkehrs Dr.-
Krismann-Str./ An der Burg etwa in H6he der Seniorenresidenz (Paderbor-
ner Str. 42). Der MalRnahmenbereich 1 weist eine beidseitige Bebauung
auf; laut Flachennutzungsplan (FNP)51 ist der Uberwiegende Anteil des Ab-
schnitts als gemischte Bauflache gekennzeichnet. Im westlichen Teilstlick
des MaBnahmenbereich 1 befinden sich Flachen fur den Gemeinbedarf
(Kirche und kirchliche Zwecke, gesundheitliche Zwecke). Im MaRnahmen-
bereich befinden sich zudem nachrichtlich bertcksichtigte Senioreneinrich-
tungen (s. Kapitel 2.3). Von Pegeln Lpen bzw. Light 2 65 / 55 dB(A) sind ins-

51

vgl. Flachennutzungsplan der Stadt Salzkotten, Stand 2017



gesamt 107 Menschen betroffen, 21 Gebaude weisen diese Pegel auf. Be-
lastungen Uber 70 / 60 dB(A) (Loen / Lnignt) treten an 11 Geb&uden auf. Der
hochste Geb&udepegel Lpey betrégt 71 dB(A), der hdchste Pegel Lyigh: be-
tragt 62,1 dB(A).

B 1 Lange Str. (MaBnahmenbereich 2):

Im Abschnitt der B 1 Lange Str. zwischen der Einmindung Am Wallgraben
im Westen und der Kreuzung Wewelsburger Str./ Thiler Str. im Osten be-
finden sich 49 Geb&ude mit Pegeln Lpen/ Liight= 65 / 55 dB(A). Der Stra-
Renabschnitt ist eine Einbahnstralle und beidseitig dicht bebaut; im FNP ist
der Bereich als gemischte Bauflache® ausgewiesen, laut B-Plan befindet
sich im nordwestlichen Abschnitt des MalRthahmenbereichs zudem Wohn-
bebauung53. Insgesamt betroffen sind von Lyignt = 55 dB(A) 100 Menschen
bzw. 49 Gebaude an diesem Abschnitt. Belastungen Gber 70 / 60 dB(A)
(Loen / Lnight) treten an 28 bzw. 39 Geb4uden auf. Der héchste Gebaudepe-
gel Lpen betrégt 72,6 dB(A), der hochste Pegel Lyignt betragt 63,8 dB(A).

@ Abbildung 9: Larmschwerpunkte B 1 Paderborner Str. (links) und B 1 Lange Str.
(rechts) (Fotos: LK Argus)

® B 1 Thdler Str. (Malnahmenbereich 3):

Der Malinahmenbereich der B 1 Thiler Str. zwischen der Einmiindung

L 751 Thaler Str./ Ecke B 1 Am Wallgraben und der Einmindung Habrin-
ghauser Weg ist einseitig (Richtung Nordosten) bebaut und laut FNP durch
gemischte Bauflachen (hier: stidéstliche Bebauung, Ecke Habringhauser
Weg), im Nordosten durch Wohnbauflachen® gepragt; die Wohngebaude
des Mischgebietes (Thiler Str. 2-6) riicken sehr nah an die B 1 Thiler Str.
heran. Es sind insgesamt 11 Menschen von Pegeln = 65 bzw. 55 dB(A) be-
troffen, 4 Gebaude weisen diese Pegel auf. Eine Belastung Uber 70 bzw.
60 dB(A) tritt an 3 Gebauden auf. Der hochste Gebaudepegel Lpgy betragt
71,4 dB(A), der hochste Pegel Lygnt betragt 62,2 dB(A).

52
53
54

vgl. ebd.
vgl. B-Plan Kernstadt K2 der Stadt Salzkotten
vgl. Flachennutzungsplan der Stadt Salzkotten, Stand 2017
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® Abbildung 10: La&rmschwerpunkt B 1 Thiler Str. (Foto: LK Argus)
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Die Lage der MalRnahmenbereiche und ihre Prioritaten sind in der Karte 6
dargestellt.

® Karte 6: MaRnahmenbereiche

(siehe Kartenanhang)

Emissionsfaktoren in den MaBnahmenbereichen

Tabelle 10 gibt eine Ubersicht (iber die Emissionsfaktoren in den Mafnahmen-
bereichen.

® Tabelle 10: Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen

Hoéchstgeschwindig-
keit in km/h
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Fir den vorhandenen Fahrbahnbelag wurde kein Korrekturwert (Dstro,
Zuschlag fir StralRenoberflache in dB(A)) in den Modelldaten vergeben.

2.5 Ruhige Gebiete

Bei der Larmaktionsplanung geht es nicht nur um die Reduzierung bzw. Minde-
rung von Larmbelastungen, sondern auch um die Identifizierung von ruhigen
Gebieten. Gemal § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist es auch ein Ziel der
Larmaktionsplane, ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen.
Als ,ruhige Gebiete* kommen sowohl bebaute Gebiete, z.B. Wohngebiete, als
auch unbebaute Gebiete in Betracht.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfordert von den zustandigen Behoérden
bei zuklnftigen Planungen eine Berticksichtigung und Abwagung der Belange
ruhiger Gebiete und schrankt ggf. ihren Ermessensspielraum ein. Eine in jedem
Fall zwingende Vorgabe, etwa im Sinne eines Verbots von larmerhéhenden
MaRnahmen in den ruhigen Gebieten, ist damit jedoch nicht verbunden.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet zwischen ,ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum*“ und ,ruhigen Gebieten auf dem Land®. Die Stadt Salzkot-
ten liegt mit etwa 25.150°° Einwohnern auferhalb der im Rahmen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie definierten Ballungsraume. Die Definition ruhiger
Gebiete auf dem Land beinhaltet, dass diese Gebiete ,keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt” sind (Art. 3, URL). Sie
zeichnen sich somit durch die Abwesenheit von (relevanten) Larmquellen aus.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist weiterhin ausgefuhrt: ,Als
ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die
keinen anthropogenen Gerauschen [...] ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur
Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.
Ruhige Gebiete sind deshalb zunachst in den Bereichen zu suchen, die gemaf
§ 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht kartiert wurden.“*®

In dem Leitfaden der Arbeitsgruppe der Europaischen Union wird bzgl. relevan-
ter, zu beachteter Larmquellen darauf hingewiesen, dass die Umgebungslarm-
richtlinie ,nicht die Beschaffung von Daten zu durch Freizeitaktivitaten beding-
ten Larm vorsieht, der auf dem Land verhaltnismaRig betrachtlich sein kann.
AuRerdem wird nicht gefordert, dass auf dem Land Daten zu Industrielarm und

% Stadt Salzkotten (http://www.salzkotten.de/)

% Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung,
2017, S. 7. In Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie ist die Kartierung ab den Pe-
gelbereichen Lpen > 55 dB(A) und Lnight > 50 dB(A) gesetzlich vorgeschrieben.
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zum Larm in Verbindung mit kleineren Stral3en, Eisenbahnstrecken und Flugha-

fen beschafft werden.“*’

Grundlage fiir eine mogliche Identifizierung von ruhigen Gebieten in Salzkotten
ist eine gemeinsame Betrachtung aller kartierten Larmquellen. Kartiert wurden
im Stadtgebiet von Salzkotten die Schienenstrecke von Hamm nach Paderborn
sowie die B1 durch das zentrale Stadtgebiet von Salzkotten und die L 776, die
nordwestlich an der Ortschaft Oberntudorf vorbei fihrt.

Karte 7 stellt die Gesamtlarmbelastung aller kartierten Larmquellen im Stadtge-
biet von Salzkotten anhand von Isophonenbandern dar. Entlang des Kartie-
rungsnetze wurden Flachen mit Pegeln Lpgy > 55 dB(A) berticksichtigt. Diese
Pegelgrenze wird herangezogen, da dies auch die Kartierungsschwelle ist.

Karte 7: Gesamtlarmbelastung aller kartierten Larmquellen

(siehe Kartenanhang)

Die Larmkartierung deckt nur einen kleinen Teil aller vorhandenen potentiellen
Larmquellen in Salzkotten ab.

So liegen keine oder keine ausreichenden Informationen zu weiteren
verkehrlichen Larmquellen vor, u.a. zum Fluglarm des Flughafens Pader-
born-Lippstadt und nicht kartierten klassifizierten Stral3en im Stadtgebiet
vor.

Auch zu Larmbelastungen von Industrie-oder Gewerbegebieten, von
Konzentrationszonen fur Windenergieanlagen sowie von Sport- und Frei-
zeiteinrichtungen sind keine Informationen verfigbar.

Auf Basis ausschliel3lich der bestehenden Informationen sollen fiir das Stadt-
gebiet Salzkottens keine ruhigen Gebiete festgelegt werden.

57 Arbeitsgruppe der Europaischen Kommission fir die Bewertung von Larmbelastun-

gen (WG-AEN), 2006., S. 57 - 58



3 Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verknlpfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden. Viele Planun-
gen und MalRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch eine Relevanz
fur die Larmaktionsplanung.

Das Integrierte Klimaschutzkonzept fur Salzkotten liegt als Endbericht von
Oktober 2015 vor und enthalt im Handlungsfeld Mobilitat MaBnahmen und
Leitprojekte, die im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung der Stadt
Salzkotten von Bedeutung sein kdnnen. Malnahmen mit méglichen Wechsel-
wirkungen werden in Kapitel 3.1 dargestellt.

Das Integrierte Kommunale Entwicklungskonzept (IKEK) fiir die Stadt Salzkot-
ten® aus dem Jahr 2017 wurde bereits beschlossen, von der Bezirksregierung
Detmold jedoch noch nicht abgesegnet. Fir die Larmaktionsplanung relevante
gesamtstadtische Mallnahmen werden in Kapitel 3.2 dargestellt.

Ebenfalls fur die Stadt Salzkotten liegen Informationen zur 1. Stufe der Larm-
kartierung vom 15.12.2008%° vor. Neben der Beschreibung und Bewertung der
Larmsituation sind bereits vorhandene und geplante MalRnahmen sowie eine
langfristige Strategien zur Larmminderung dargestellt (s. Kapitel 3.3).

An StraBenneubauplanungen fir die Stadt Salzkotten ist die Ortsumgehung
B1n aufzufiihren (Kapitel 3.4).

Weiterhin werden bereits umgesetzte und geplante MaRnahmen zur Landes-
stralRenerhaltung beim Landesbetrieb StraRenbau NRW (Strallen.NRW)
beschrieben. Die Abfrage entsprechender MalRnahmen erfolgte fir die larmkar-
tierten Stralen (Kapitel 3.5).

Vorhandene Schallschutzwande und -walle entlang der kartierten Straflten
werden in Kapitel 3.6 aufgezeigt.

Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann im Rahmen der Bauleit-
planung erfolgen. Im Kartierungsnetz relevante Bebauungsplane werden mit
ihren jeweiligen larmrelevanten Festsetzungen (aktiver und passiver Schall-
schutz) in Kapitel 3.7 dargestellt.

%8 vgl. Klimaschutzkonzept der Stadt Salzkotten, Endbericht, Oktober 2015

vgl. IKEK Salzkotten und Dérfer, Handlungskonzept flr eine nachhaltige Zukunfts-
gestaltung, November 2017

vgl. Information zur 1. Stufe der Larmkartierung, Stadt Salzkotten, 15.12.2008
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3.1 Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Salzkotten

Ziele des Integrierten Klimaschutzkonzeptes flr die Stadt Salzkotten (2015)
sind die Reduzierung der CO,-Emissionen sowie die Erhdhung der kommuna-
len Wertschépfung durch effiziente Klimaschutzmafinahmen.

Das erarbeitete Malnahmenprogramm besteht aus sechs Handlungsfeldern mit
prioritaren MaRnahmen und Leitprojekten. Die Prioritéat der MalRnahmen erfolgt
in drei Stufen und ist mit dem Start der Umsetzung verknUpft. Prioritare Maf3-
nahmen sowie zugehorige Leitprojekte bzw. Ideen des Handlungsfelds Mobilitat
(kurzfristige Umsetzung ab 2017) sind:®’

,Klimafreundliche Mobilitat fir alle: OPNV verbessern und erganzen®
Leitprojekt: Bedarfsgerechte Erganzung des OPNV in Salzkotten (durch al-
ternative Bedienformen wie bspw. Birgerbus, Anruf-Sammeltaxi oder Ride-
Sharing mit privaten Pkw und durch intermodale Angebote wie bspw. Fahr-
radboxen, Mitnahme von Fahrradern in Bus und Bahn oder Verleihsysteme,
Bike&Ride- sowie Park&Ride-Anlagen)

.Radverkehr optimieren®

Leitprojekt: Rad-Infrastruktur fur den Alltagsverkehr verbessern (bspw. soll
die zuletzt 2012 erweiterte Radstation am Bahnhof erneut vergrofiert und
durch Elektro-Ladestationen ergénzt werden. Entlang der B 1 Richtung Ge-
seke und Paderborn will die Stadt Méglichkeiten fir eine Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur prifen. Netzliicken sollen durch neue Radwege
geschlossen und strukturelle Schwachstellen im Netz behoben werden.
Gleichzeitig wird eine Forderung der Elektromobilitat angestrebt.)

Sensibilisierungsmaflinahmen: ,,Ohne Auto in Salzkotten mobil*
Ideen sind bspw. ein ,Walking Bus* fiir Schiiler sowie Bonusprogramme fir
Fahrradfahrer

+Elektro-mobil in Salzkotten®
Ideen sind bspw. mehr E-Mobilitat im Fuhrpark der Stadt, Ladestationen fir
E-Bikes und Autos, Aufbau eines Pedelec-Verleihs

»#Auto teilen in Salzkotten: Mitfahrerbdrse und Car-Sharing

Die genannten MaRnahmen zur Férderung des OPNV/ SPNV und des Radver-
kehrs tragen langfristig zu einer Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens
und der damit verbundenen Larmbelastung bei. Auch mit der Férderung der
Elektromobilitat kann ein Beitrag zur Larmminderung geleistet werden.

61 vgl. Klimaschutzkonzept der Stadt Salzkotten, Endbericht, Oktober 2015, S. 50 f.



3.2 Integriertes Kommunales Entwicklungskonzept (IKEK)

Das Integrierte Kommunale Entwicklungskonzept ,Salzkotten und Doérfer -
Handlungskonzept fir eine nachhaltige Zukunftsgestaltung® mit Stand vom
November 2017 dient der ,Erarbeitung einer Gesamtstrategie fiir die kiinftige
Entwicklung der Kommune unter Berlcksichtigung der aktuellen Herausforde-
rungen“62. Bestehende Konzepte sollen geblindelt und erganzt sowie Perspek-

tiven fir eine nachhaltige Zukunftsgestaltung aufgezeigt werden.

Unter dem gesamtkommunalen Leitbild ,Salzkotten - Nachhaltiges Leben mit
positiven Zukunftsaussichten fiir alle“ besteht die erarbeitete Entwicklungsstra-
tegie aus fuinf Handlungsfeldern sowie jeweiligen Leitbildern und Zielvorstellun-
gen.

Projekte, bei denen eine Wechselwirkung mit der Larmaktionsplanung flr die
Stadt Salzkotten zu erwarten ist, sind im Kapitel ,weitere Projekte” aufgelistet;
bei diesen ist eine weitere Konkretisierung noch abzuwarten. Entsprechend
relevante Projekte mit Bezug auf Handlungsfeld 2 ,Infrastruktur® sind:®*

Forderung von Rad- und FulRwegen innerhalb des Stadtgebietes
Ladestation fur E-bikes (Ortsteil Verlar)

Férderung des OPNV: Attraktivierung der Busnutzung (Ortsteil Verne),
Anschaffung eines Kleinbusses (Ortsteil Verlar) sowie Borse fiur Mitfahrge-
legenheiten (Ortsteil Scharmede)

Die angedachten MaRnahmen tragen zur Férderung des OPNV sowie des Ful3-
und Radverkehrs bei und unterstiitzen damit langfristig eine Reduzierung des
Kfz-Verkehrsaufkommens und der damit verbundenen Larmbelastung.

3.3 MaBRnahmen aus bestehender Larmaktionsplanung

Fir die Stadt Salzkotten liegt eine Information zur 1. Stufe der Larmkartierung
vom 15.12.2008 aufbauend auf dem entsprechenden Sachstandsberichtvor.

An bereits vorhandenen MalRnahmen wird der 2001 abgeschlossene Umbau
(Erneuerung des Fahrbahnbelags) der Ortsdurchfahrt der B 1 (Wallgraben/
Lange StralRe sowie Paderborner Stral3e bis zur Einmindung Dr. Krismann-
StralRe) genannt. Zur Reduzierung der Geschwindigkeit auf der B 1 hat die
Einrichtung eines Kreisverkehres im Bereich der Einmindung Dr. Krismann-
StralRe beigetragen. Eine weitere Mallnahme ist die Umgestaltung des Strallen-

62 vgl. IKEK Salzkotten und Dérfer, Handlungskonzept flr eine nachhaltige Zukunfts-

gestaltung, November 2017, S. 7

8 vgl. ebd. S. 145 ff.
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raumes mit Ricknahme der Mehrzweckstreifen. Als verkehrslenkende Maf3-
nahme wurde 2006 fur Mautausweichverkehre eine Sperrung fur Lkw > 12t
angeordnet.** Aufgrund einer gesetzlichen Anderung galt die Mautpflicht ab
dem 01.10.2015 fir Lkw > 7,5t. Seit dem 01.07.2018 gilt die Mautpflicht fir Lkw
> 7,5t auf allen Bundesstrallen - es findet kein Mautausweichverkehr mehr
statt.®®

Als primare larmmindernde Mallnahme in den nachsten flinf Jahren sowie als
langfristige Strategie wird in der bisherigen Larmaktionsplanung der Stadt
Salzkotten der Bau der Ortsumgehung B1n zur Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs aus der Ortslage heraus angesehen.

3.4 StraBenneubauplanung Ortsumgehung B1n

Als Strafienneubauplanung mit larmmindernder Wirkung fir die Kernstadt von
Salzkotten ist die Ortsumgehung B1n aufzufthren (s. Kapitel 3.3).

Fir die Neubauplanung liegt ein Vorentwurf vor (Stand: 30.01.2008). Das
Projekt ist unter der Kennung B1-G11-NW-T2-NW im Bundesverkehrswegeplan
2030 als ,Vordringlicher Bedarf* (VB) eingestuft. Die B1n ist ein Teilprojekt des
Gesamtprojekts ,B 1 Erwitte - Paderborn (B 55 - A 33)“ und soll als zwei- bzw.
dreistreifiger Neubau auf einer Lange von knapp 6 km die Kernstadt von
Salzkotten entlasten. Als moégliche Trassenflhrung ist eine ndrdliche Umfah-
rung der Kernstadt vorgesehen. Die B1n soll etwa ab der westlichen Gemar-
kungsgrenze der Stadt Salzkotten um das Gewerbegebiet und sudlich des
Ortsteils Stadtteiche die Kernstadt umgehen und kurz vor der Anschlussstelle
der L 776 wieder auf die B 1 treffen.

Im Zuge einer ersten Entzerrung des Durchgangsverkehrs der B 1 durch die
Kernstadt von Salzkotten wurde im Jahr 2000 der Verkehr von der bisherigen
Fihrung Uber die Haupteinkaufsstral3e zusatzlich auf eine parallel verlaufende
,Entlastungsstrale” aufgeteilt. Die dadurch entstandene EinbahnstralRenver-
kehrsfiihrung ,stellt jedoch nur eine voriibergehende Behelfslésung im Hinblick
auf eine zeitlich nicht so kurzfristig umzusetzende Ortsumgehung dar. Eine die
Innenstadt dauerhaft und in wirkungsvoller Weise entlastende Verkehrsldsung

ist nur durch den Bau einer Ortsumgehung maéglich.“%®

Nach aktuellem Informationsstand ist die geplante Ortsumgehung B1n trotz
ihrer zu erwartenden nachhaltigen Entlastungswirkung auf die momentan stark

% Information zur 1. Stufe der Larmkartierung, Stadt Salzkotten, 15.12.2008; ergénzt

durch Hinweise aus Stellungnahme Stralen.NRW, siehe Kapitel 5.3
Siehe Anmerkungen StraRen.NRW im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030, Teilprojekt
B 1 n OU Salzkotten (http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B1-G11-NW-T2-NW/B1-
G11-NW-T2-NW.html) [Zugriff: 01.03.2018]

65
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belastete Ortsdurchfahrt der B 1 eher als mittel- bis langfristige MaRnahme zur
Larmminderung in der Kernstadt von Salzkotten zu sehen. Der Zeithorizont der
Umsetzung des Straflenneubaus ist etwa auf den Zeitraum 2025 bis 2030
anzusetzen. Nach Fortschreibung des Vorentwurfs lauft aktuell das Planfest-
stellungsverfahren. AnschlieRend wird unter anderem den Birgern die Moglich-
keit zu Einwendungen bezuglich der Strallenneubauplanung gegeben, sodass
sich ein tatsachlicher Realisierungszeitraum aktuell nicht festlegen lasst, da er
vom laufenden Verfahren abhangig ist.®’

3.5 Landesbetrieb StraBenbau NRW

Nach Information von StraRen.NRW sind im Stadtgebiet von Salzkotten sowohl
auf der Ortsdurchfahrt der B 1 als auch auf der L 776 in den n&achsten funf
Jahren keine baulichen Manahmen geplant.®®

3.6 Aktiver Schallschutz

Entsprechend den Larmkarten und im Abgleich mit der Situation vor Ort besteht
in Salzkotten entlang der kartierten Stralen z.T. bereits aktiver Schallschutz in
Form von Schallschutzwanden und -wallen:

Entlang der B 1 Geseker Str. ist im Bereich des Kreisverkehrs an der Franz-
Kleine-Str./ Eichfeld ein Larmschutzwall hinter den Gebauden mit gewerbli-
cher Nutzung (auf der von der B 1 abgewandten Seite) umgesetzt worden.

3.7 Bauleitplanung

Im Nachfolgenden sind Bebauungsplane entlang belasteter Bereiche (nach
Auswertung der Gebaudepegel - siehe vorne - wird geprift, ob es sich um
MaRnahmenbereiche handelt) im Hinblick auf Festsetzungen, die sich mit der
vorhandenen oder ggf. planungsbedingten Larmbelastungssituation auseinan-
dersetzen, aufgefihrt:

B-Plan Nr. 2 ,Erweiterung Espenfeld” (Ortsteil Oberntudorf),
Offenlegungsplan

Der Bebauungsplan (Stand des B-Plans: 25.10.1991) enthalt Hinweise zum
Fluglarm. Es wird darauf verwiesen, dass sich die Ortschaft Oberntudorf
sowie das Plangebiet mit bestehender Wohnnutzung im &stlichen An- und
Abflugsektor bzw. im Streubereich der An- und Abfluggrundlinie des Regio-

57 Information der Stadt Salzkotten, telefonisch am 20.04.2018 sowie Information von

StralRen.NRW, telefonisch am 27.04.2018
% Information von Stralen.NRW, per Mail am 26.04.2018
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nalflughafens Sudost-Westfalen befinden. Auf bestehende und méglicher-
weise noch zunehmende Flugldrmbelastungen wird in diesem Zusammen-
hang ausdricklich hingewiesen.

B-Plan Nr. 9 ,Habringhauser Weg*, 1. Anderung

In den textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan (Stand des B-Plan:
20.06.2007) sind Hinweise zum passiven Schallschutz enthalten. Diese be-
treffen die Gebaude der Thuler Stralle 2-6 (bestehendes Mischgebiet) an
der sudlichen Spitze des B-Plans. Fur diese drei Gebaude entlang der B 1
werden Hinweise auf empfehlenswerte Schallschutzfenster gegeben (an-
hand von Beurteilungspegeln fir den Nachtzeitraum).

B-Plan Nr. 14 ,Sidl. Geseker StraRe“, 5. Anderung

Der Bebauungsplan (Stand des B-Plans: 15.11.2017) enthalt als Festset-
zung einen Larmschutzwall mit 3m Hohe (im Schutzbereich 2,5m Hbhe)
entlang der sudoéstlichen Grenze des Geltungsbereiches des B-Plans zum
Schutz des angrenzenden Wohngebietes vor Emissionen der nordwestlich
verlaufenden B 1/ Geseker StralRe sowie des bestehenden Gewerbe- bzw.
Sondergebietes. Der Larmschutzwall wurde umgesetzt (s. Kapitel 3.6).

B-Plan Nr. 21 ,Bahnhof/ Salinenhof*, 5. Anderung

Der Bebauungsplan (Stand des B-Plans: 17.12.2014) enthalt Festsetzun-
gen zum passiven Schallschutz (erforderliches Luftschallddmmmal der
AuBenbauteile) an den nordwestlichen Gebaudeseiten mit Ausrichtung zur
Bahnstrecke. Die Verpflichtung gilt bei Neubau und Modernisierungsmaf-
nahmen.

B-Plan Nr. 39 ,An der Burg®, 2. Anderung

Der Bebauungsplan (Stand des B-Plans: 20.10.2011) legt fest, dass die
Vertraglichkeit immissionsempfindlicher Nutzungen wie Betriebswohnungen
oder Buronutzungen im geplanten Gewerbe- und Mischgebiet mit den Ver-
kehrsemissionen der B 1 - Paderborner Stralle nachzuweisen ist. Auf ein
vorliegendes schalltechnisches Gutachten zu den Verkehrsemissionen der
B 1 wird hingewiesen.

3.8 Umgesetzte MaBnahmen und Planungen in den
MaBnahmenbereichen

In den drei fir Salzkotten relevanten MaRnahmenbereichen (s. Kapitel 2.4)
wurden in den letzten 5 Jahren keine konkreten Mallnahmen zur LA&rmminde-
rung umgesetzt. Auch in den nachsten 5 Jahren (Zeitspanne bis zur Uberarbei-
tung bzw. Neuaufstellung eines Larmaktionsplanes) sind keine konkreten
MaRnahmen vorgesehen bzw. bekannt. Der Umsetzungshorizont der geplanten
Ortsumgehung B1n ist nach aktuellem Informationsstand etwa fur den Zeitraum
2025 bis 2030 angesetzt.



4 MaBnahmenplanung

Der Larmaktionsplanung stehen 4 grundsatzliche Strategien zur Verbesserung
der Larmbelastung auf Hauptverkehrsstra3en zur Verfuigung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen
die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmimmissionen

Fir das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen MalRnahmenka-
talog geschopft werden. Die konkret fur die Umsetzung der einzelnen Strate-
gien moglichen MaRnahmen sind in der Tabelle 11 auf der nachfolgenden Seite
dargestellt.

Fir die MaBnahmenbereiche in der Stadt Salzkotten werden aufbauend auf den
Analysen sowie einer Ortsbesichtigung mogliche MalRnahmen zur Larmminde-
rung entwickelt. Dabei werden vorrangig folgende grundsatzliche Strategien
gepruft:

Verminderung von Larmemissionen: Die Verminderung von Larmemissio-
nen verfolgt Strategien zur lArmarmen Abwicklung von Verkehren.

Verminderung von Larmimmissionen: Die Verminderung von Larmimmissi-

onen setzt am Ausbreitungsweg an, um die Ldrmbelastungen an larmsen-
siblen Flachen oder in Gebduden zu reduzieren.

Verlagerung von Larmemissionen: Die Verlagerung von Larmemissionen
verfolgt Strategien zur Fihrung der larmverursachenden Kfz-Verkehre Uber
neue oder bestehende Verkehrstrassen ohne anliegende larmsensible Nutzun-
gen. Fir die Stadt Salzkotten ist die Ortsumgehung B1n bereits seit Iangerem
geplant; der Umsetzungshorizont ist etwa flir den Zeitraum 2025 bis 2030
angesetzt (s. Kapitel 3.4). Aufgrund dieser bereits bestehenden Planung
werden keine weiteren MalRnahmen zur Verlagerung von Larmemissionen
entwickelt. Empfohlen wird die Priifung weiterer Malnahmen zur Umsetzung
der Verkehrsreduzierung im Bereich der Kernstadt Salzkotten (Ortsdurchfahrt
B1).

Mogliche Mallnahmen in den Strategiefeldern Verminderung von Larmemissio-
nen und -immissionen sind:

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage

straenverkehrsrechtliche MalRnahmen zur Reduzierung der Geschwindig-
keiten
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straBRenraumliche MalRnahmen / StraRenumbau

Verkehrsverstetigung

aktive SchallschutzmafRnahmen und passive Schallschutzmaflinahmen

Fur diese Mallnahmen werden deren grundsatzliche Einordnung, Vorausset-
zungen und Wirkungen beschrieben und darauf aufbauend Empfehlungen fiir
die MaRnahmenbereiche entwickelt.

Daruber hinaus werden mogliche langfristige Strategien zur Vermeidung von
Larmemissionen dargestellt.

Tabelle 11: Grundsétzliche Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- La&rmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitditsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, offentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

raumliche Verlagerung / Bindelung im Bestandsnetz

Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

StralRenraumgestaltung (zur Unterstltzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

StraBenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude - Emissi-
onsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster

Bei der MaRnahmenplanung in den Malinahmenbereichen ist zu berticksichti-
gen, dass die Baulast der betreffenden Strecken nicht bei der Stadt Salzkotten
liegt. Die StraRenbaulasttragerschaft fur die larmkartierten Stra3en in Salzkot-
ten (Bundes- und Landesstraften) wurde vom Ministerium fir Bauen, Wohnen,



Stadtentwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen an den Lan-
desbetrieb Strallenbau NRW delegiert.

Fir die Stadt Salzkotten bestehen damit keine direkten Umsetzungsmaoglichkei-
ten fur konkrete MaRnahmen in den MalRhahmenbereichen.

Vor dem Hintergrund der durch die Stralenbaulast begriindeten Zustandigkei-
ten ist eine friihzeitige Beteiligung der zustandigen Strallenbaulasttrager oder
StraRenbaubehdrden zu moglichen MaRnahmen der Larmaktionsplanung
erforderlich.

41 Fahrbahnsanierung und Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbelage

4.1.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe, bei der die Larmsanierung neben
anderen Fragestellungen (Leitungs- oder sonstige Arbeiten im Strallenraum,
Finanzierbarkeit) in der Regel nur eine untergeordnete Rolle spielt. Mit der
Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann erfahrungsgemaf eine Larmminde-
rung um 1 bis max. 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden
Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Im Rahmen von StraReninstandsetzungen ist dariiber hinaus der Einsatz
larmmindernder Asphalte zielfiihrend. Dies gilt bereits flr Stralen mit innerstad-
tischem Geschwindigkeitsniveau (30 - 50 km/h), da die Rollgerausche von
Pkws schon bei ca. 35 km/h dominanter sind als das Antriebsgerausch. Rollge-
rausche der Lkw sind bei Geschwindigkeiten um ca. 55 km/h dominanter als
das Antriebsgerausch der Lkw.

Abbildung 11: Anteil von Roll- und Antriebsgerauschen an der Gesamtemission
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Geschwindigkeit v in km/h Quelle: Beckenbauer
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Aus diesem Grund sind Fahrbahnbelage mit Iarmmindernden Eigenschaften ein
wichtiger Beitrag zur Larmminderung.

Fir Stralen mit einer zulassigen Geschwindigkeit ab 60 km/h sind bereits
verschiedene anerkannte Regelbauweisen vorhanden (z.B. offenporiger
Asphalt, Splittmastixasphalt), die Pegelminderungen zwischen 1,8 und
5,5 dB(A) bewirken kdnnen.

Bei innerstadtischem Geschwindigkeitsniveau kénnen neuartige Fahrbahnbela-
ge mit larmmindernder Wirkung eingesetzt werden. Fir diese liegen bislang nur
wenige Erfahrungen vor, die in einer standardisierten Bauweise fixiert sind. Sie
sind in den derzeit noch geltenden Larmberechnungsvorschriften (RLS-90,
VBUS) auch nicht mit entsprechenden Abschlagen beriicksichtigt.

Welcher Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den 6rtlichen Gegeben-
heiten und Anforderungen ab.

In der nachfolgenden Abbildung sind die von der BAST aktuell anerkannten
larmmindernden Fahrbahnbelage und ihr Larmminderungspotential entspre-
chend der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aufgelistet.

Unter den dargestellten Fahrbahnbelagen eignet sich der GroRteil fir Auler-
ortsstrallen oder StralRen mit auRerdrtlichem Charakter, aber auch fur den
Einsatz auf innerértliche Fahrbahnen mit einer Regelgeschwindigkeit von

50 km/h und weniger stehen inzwischen anerkannte Fahrbahnbelédge zur
Verfiigung.



Abbildung 12: Potentiale der Larmminderung von Stralendeckschichten nach
Verkehrsarten und Geschwindigkeiten69

Dgp-Werte [ tmt
StraBendeckschichtkorrektur Dspspr ro6,) in dB bei
einer maBgebenden Geschwindigkeit v, in km/h far
i T
Strakendeckschichttyp SD Pkw Liw
<60 > 60 <60 > 60
Splittmastixasphalte SMA 5 N und SMA 8 N nach ZTV Asphalt-StB S 44
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' '
Splittmastixasphalte SMA & S und SMA 11 S nach ZTV Asphalt-StB e 0
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ' -
Asphaltbetone £ AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfung
27 1.9 -1.9 -2,1
mit Abstreumaterial der Lieferkérmung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 -4.5 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 -5,5 -5.4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflédche 1.4 2.3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B -2,0 1,5
Dr. Wolfram Bartolomaeus 26.03.2015 Folie Nr. 10

Bautechnische Empfehlungen

In Nordrhein-Westfalen hat der Landesbetrieb StralRenbau NRW bautechnische
Empfehlungen fir das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbeldgen im kommu-
nalen Straenbau herausgegeben.™

Darin wird auf den Stand der Technik und die Entwicklungen im Bereich
larmarmer Asphalte eingegangen. Insbesondere wird der Frage nach geeigne-
ten Fahrbahnbelagen fir niedrigere Geschwindigkeiten nachgegangen. Die
Ergebnisse werden im Folgenden kurz zusammengefasst dargestellt:

69

70

ein kleineres GrofRtkorn wirkt sich positiv auf die Pkw-verursachten Abrollge-
rédusche aus

die Verkehrszusammensetzung ist zu beachten (hohe Lkw-Anteile mindern
die Wirkung)

der Einbau sollte Giber den gesamten StralRenquerschnitt erfolgen

Dr. Wolfram Bartolomaeus, Die RLS-16: Was hat sich bewéhrt, was wurde verbes-
sert?, Vortrag im Rahmen der Tagung Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte am
26.-27.03.2015 in Hamburg

Landesbetrieb StraRenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbelage flr den
kommunalen Stralkenbau. Bautechnische Empfehlungen flr das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Stralenbau, Ministerium fiir Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, o.D.
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eine Mindeststrecke von 500 m sollte aus bautechnischen als auch aus
Grinden der Larmreduzierung nicht unterschritten werden

Empfehlung des Landesbetriebs Stralienbau NRW:

bei 50 km/h: Asphaltbeton 0/8

50 bis 70 km/h: Splittmastixasphalt 0/5 oder Asphaltbeton 0/8

Uber 70 km/h: entsprechend den Regelwerken

bewahrte Erhaltungsbauweise: DSH-V, bundesweite Erfahrungen deuten
auf bessere larmtechnische Wirksamkeit als bei Splittmastixasphalt hin

weitere Fahrbahnoberflachen (LOA 5D, SMA LA, PMA) deuten auf gute
Wirksamkeiten bei Geschwindigkeiten um 50 km/h hin, aber es fehlen
Langzeiterfahrungen

4.1.2 Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Von Seiten des StralRenbaulasttragers liegen derzeit keine aktuellen Informatio-
nen zum Fahrbahnzustand in den MaRhahmenbereichen vor.

Im Jahr 2001 wurde im Bereich der Ortsdurchfahrt der B 1 im Abschnitt Wall-
graben/ Lange Strale sowie Paderborner Strale bis zur Einmiindung Dr .-
Krismann-Stralte die Erneuerung des Fahrbahnbelags abgeschlossen.71

Im Zuge der Bestandsaufnahme vor Ort wurde der Fahrbahnzustand hinsicht-
lich seiner larmerhéhenden Eigenschaften optisch tberprift (Unebenheiten,
Schlaglécher, Risse). Im Ergebnis wurden keine larmerhéhenden Eigenschaf-
ten des Fahrbahnbelages festgestellt.

Aktuell wird aus schalltechnischer Sicht kein Handlungsbedarf zur Fahrbahnsa-
nierung in den MalRnahmenbereichen gesehen, daher erfolgen keine entspre-
chenden MaRnahmenempfehlungen.

Es wird empfohlen, dass der Einbau von larmarmen Asphalten entsprechend
den Empfehlungen des Landesbetriebs StraRenbau NRW bei kommenden
Fahrbahnsanierungen (aus bautechnischer Sicht) an Strafen mit hohen
Larmbelastungen (MaRnahmenbereiche) grundsatzlich gepruft werden soll.

" vgl. Information zur 1. Stufe der Larmkartierung, Stadt Salzkotten, 15.12.2008



4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

4.2.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive,
kostenguinstige und kurzfristig umsetzbare Maflnahme zur Reduzierung der
Larmemissionen.

Im Vergleich zu 100 km/h kann in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil bei gleichblei-
bendem Fahrbahnbelag die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
auf 70 km/h Pegelminderungen von 2,1 und mehr dB(A) bewirken.

Auch bei geringeren Geschwindigkeiten besteht eine hohe Larmminderungswir-
kung z.B. bis zu 2,7 dB(A) von 50 auf 30 km/h. Synergieeffekte treten aufler-
dem mit der Luftreinhaltung und der Verkehrssicherheit auf.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann dariiber hinaus
zur Minderung der Trennwirkung von Stral3en und zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat beitragen.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung liefern.

4.2.2 Exkurs: Streckenbezogenes Tempo 30 auf Hauptver-
kehrsstraBen an sozialen Einrichtungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erfolgen MafRnahmenempfehlungen aus
Larmschutzgrinden. Dennoch kann es sinnvoll sein, auch andere Griinde, z.B.
die Verkehrssicherheit zu beriicksichtigen, wenn dies aufgrund der Gegeben-
heiten vor Ort infrage kommt. Im Folgenden wird ein kurzer Exkurs zum Thema
streckenbezogene Ausweisung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralen an
sozialen Einrichtungen gegeben, da dieser Aspekt an der B 1 Paderborner
StralRe im Bereich der Senioreneinrichtungen im Zuge der Entwicklung der
MaRnahmenbereiche fir die Stadt Salzkotten von Bedeutung sein kann.

Nach § 45 (9) Nr. 6 StVO sind innerdrtliche streckenbezogene Geschwindig-
keitsbeschrankungen von 30 km/h auch ohne Nachweis der ,besonderen
Gefahrenlage® mdglich. Eine Begriindung dazu findet sich in der Bundesrats-
drucksache 332/16: Eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Verkehrssicher-
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heitsgriinden ist demnach ohne Nachweis der besonderen Gefahrenlage
maglich an:’?

Kindergérten, Kindertagesstatten, Grundschulen (aufgrund nicht vorherseh-
barer Verhaltensweisen)

Allgemeinbildenden Schulen (aufgrund unachtsamen Verkehrsverhaltens)
Foérderschulen (gleicher Schutz)

Alten- und Pflegeheimen (da bei dlteren Menschen ein den Kindern und
Jugendlichen vergleichbares Schutzbedurfnis infolge kdrperlicher Alterser-
scheinungen vorliegt)

Krankenhausern (da mit hohem Ziel- und Quellverkehr im OV und IV
(Individualverkehr) mit seinen kritischen Begleiterscheinungen zu rechnen
ist und Patienten und Besucher kdrperlich und seelisch beeintrachtigt sein
kénnen).

Vor dem Hintergrund, dass der genannte Personenkreis besonders schutzens-
wert ist, ist kein Nachweis der ,erheblich Gbersteigerten Gefahr notwendig.
Dies gilt ebenfalls bei bereits vorhandenen Sicherheitseinrichtungen (z.B.
Querungshilfen), wenn ein zusatzlicher Sicherheitsgewinn bei der Ausweisung
von Tempo 30 entsteht.”

Im Rahmen der Novellierung der VwV-StVO (Verwaltungsvorschrift) vom
22.05.2017™* werden Kriterien genannt, die ein streckenbezogenes Tempo 30
auf Hauptverkehrsstral3en an sozialen Einrichtungen regein:

sollte sich in erster Linie auf tatsachlich genutzte Eingange beziehen

max. 300m Lange, beide Fahrtrichtungen mussen nicht gleich behandelt
werden

soll fur alle Verkehrsteilnehmer einsichtig sein
soweit mdglich auf Offnungszeiten beschranken (Akzeptanz)

begleitende Halteverbote in Betracht ziehen

72

73
74

vgl. Vortrag ,1. StVO-Anderung zu Tempo 30 an Hauptverkehrsstralien®, Bezirksre-
gierung Detmold, 30.11.2017. Auch online unter: https://www.bezreg-

det-
mold.nrw.de/200_Aufgaben/010_Planung_und_Verkehr/Verkehrssicherheit/Anhang-
Info/Vortrag-Thomas-Schuh.pdf [Zugriff: 24.05.2018]

vgl. ebd.
»,RANr. 13 zu Tempo 30 auf HVS (Hauptverkehrsstral3en)



»soweit die Einrichtungen Uber einen direkten Zugang zur Stralle verfiigen
ODER im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit
all seinen kritischen Begleiterscheinungen vorhanden ist.”

,Eine Ausnahme kann begrindet sein, wenn negative Auswirkungen auf
den OPNV oder eine drohende Verkehrsverlagerung zu befiirchten sind* "

4.2.3 Voraussetzungen und Rahmenbedingungen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung

In einer im April 2015 vom Umweltbundesamt verdffentlichten Studie zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen76 sind die Wirkungen und rechtlichen Rahmenbe-
dingungen von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstra3en detailliert beschrieben.

Im Fazit werden die Mdglichkeiten der Plantrager (i.d.R. die Kommune) positiv
eingeschatzt. Dieser ,kann ein Tempolimit mit verbindlicher Wirkung fir die
StraRenverkehrsbehodrde festlegen, wenn bestimmte Voraussetzungen erfiillt
werden. Dazu gehdren vor allem:

die ordnungsgemale Beteiligung der Strallenverkehrsbehdrde,

die Berlcksichtigung der Anforderungen des Fachrechts (hier: StVO) und
der weiteren Anforderungen an die Planerstellung (insbesondere die aus-
reichende Abwagung).*”’

Die planerische Abwagung von MaRnahmen in einem Larmaktionsplan ist
komplex und vom Einzelfall abhangig. Einige ,Merkpunkte’ benennt die Studie.
Dabei konnen entsprechend dieser grob zwei Stufen der Abwagung unterschei-
den werden:

»(1) Mdgliche MaRnahmen mussen in Beziehung gesetzt werden zum Pla-
nungsziel der Verbesserung der Larmsituation und mit Blick auf die durch sie

tangierten Belange (Verkehrssicherheit, Blrgerbelastung etc.) bewertet werden.

& vgl. Vortrag ,1. StVO-Anderung zu Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen®, Bezirksre-

gierung Detmold, 30.11.2017. Auch online unter: https://www.bezreg-

det-
mold.nrw.de/200_Aufgaben/010_Planung_und_Verkehr/Verkehrssicherheit/Anhang-
Info/Vortrag-Thomas-Schuh.pdf [Zugriff: 24.05.2018]

TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstltzung bei der Novellierung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bear-
beitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnab-
riick, Osnabriick

77 ebenda, S. 7

76
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(2) Die verschiedenen MalRnahmen mussen dann konkret verglichen werden
und mit Blick auf ihr Verbesserungspotential einerseits, ihr Belastungspotential
andererseits abgewogen werden. Im Einzelnen:

1. Genaue Problembeschreibung der Larmsituation

Ausgangspunkt der Larmaktionsplanung ist die mit der Larmkartierung vorberei-
tete Bestandsaufnahme der jeweiligen ,Larmsituation’, die Larmpegel, aber
auch Betroffenenzahl, Larmspitzen u.a. berlicksichtigt.

2, Priifung der straBenverkehrsrechtlichen Anforderungen an ein Tempo-
limit

Wenn ein Tempolimit als an sich zweckmal3ig in Betracht kommt, sollte in
einem ersten Durchgang geprift werden, ob die fachrechtlichen Anforderungen
(begrenzte Strecke, ausreichend relevantes Larmproblem / Eingriffsschwelle’
etc.) erflillt sind. Dabei kann sich ergeben, dass ein Tempolimit aus fachrechtli-
chen Grinden nicht mehr weiter in Betracht kommt, so dass die komplexere
Abwagung unterbleiben kann. Allerdings wirkt die Zielsetzung der Umgebungs-
larmminderung auf diese Prifung insofern ein, als die Definition des ,relevanten
Larmproblems’ durch das LAP-Recht mit determiniert wird. Je nach Rechtsauf-
fassung (s.0.) kommt der Gemeinde die abschlieBende Einschatzung der
,Gefahrenlage’ zu.

3. Sammlung méglicher MaBnahmen / Handlungsalternativen

Die Anordnung eines verbindlichen Tempolimits ist ein weitreichender Eingriff.
Deshalb sind alternative MaRnahmen sorgfaltig daraufhin zu prifen, ob sie das
Ziel ebenso gut erreichen kénnten. Die allgemeine Zielsetzung des LAP fir das
ganze beplante Gebiet, die einleitend definiert werden sollte, sollte daher
sinnvollerweise auf kleinere Gebietseinheiten ,heruntergebrochen’ werden, auf
die sich das Tempolimit oder die andere MaRnahme auswirkt. Die prognostizier-
ten Minderungserfolge sind dabei ein wichtiger Aspekt der Abwagung.

4. Abwiagung der AlternativmaBnahmen

Um verschiedene MaRnahmen gegeneinander abwéagen zu kénnen, muss man
Abwagungskriterien entwickeln, welche die Bewertung und anschlieRend
vergleichende Betrachtung der MalRnahmen mit Blick auf Zielerreichung und
positive Wirkungen einerseits, mégliche Nachteile andererseits ermdglicht.
Kriterien kdnnen sein:™

Minderung der Anzahl der von Umgebungslarm erheblich betroffenen
Einwohner;

e entsprechend UBA-Studie ist die folgende Zusammenstellung von Kriterien, die in

Praxis und Literatur empfohlen werden, eng angelehnt an: Berkemann, Larm-
aktionsplanung 2013, 18f.



Ermittlung der Belastungsschwerpunkte und Bewertung;
Bewertung der und Wirkung auf eine Summationsproblematik;
Reduzierung der Larmbelastung insgesamt im (Teil-)Gebiet;
Kosten der Ma3nahme;

Weitere positive Effekte der Mal3nahme (,positive Nebenwirkungen’), z.B.
Synergien mit Luftreinhaltung (ein nach EU-Recht nun auch rechtlich abge-
stutzter Belang), vermiedene andere Larmfolgekosten;

WICHTIG: Negative Effekte / Nebenwirkungen: insbes. Verkehrsverlage-
rung (dazu 5.);

Einpassung der MaRnahme in eine mittel- und langfristige Strategie zur
nachhaltigen Verbesserung der Larmsituation.

Mit Blick auf Verkehrssituationen, in denen ein Tempolimit erwogen wird, sollte
immer thematisiert werden, ob das Tempolimit zeitlich begrenzt werden kénnte
oder andere Minderungen der Eingriffsintensitat denkbar sind. Andererseits ist
auch auf die Vollzugsfahigkeit (Stichwort: Vollzugsdefizit) einzugehen.

5. Nachteilige Wirkungen, insbes. Verkehrsverlagerung

,In die Abwéagung aufzunehmen, sind wie erwahnt, mogliche nachteilige Effekte
eines Tempolimits, z.B. eine GibermaRige Beeintrachtigung des OPNV oder eine
schlechtere Koordinierbarkeit von Lichtsignalanlagen, je nach Einzelfall. Jeden-
falls aufzugreifen ist das Problem der Verkehrsverlagerung als mégliche Folge
des Tempolimits. Das ist nicht nur ein klassischer stralienverkehrsrechtlich
relevanter Belang (Sicherheit, Leichtigkeit des Verkehrs am ,Verlagerungsort’),
sondern auch ein Binnenkonflikt des LAP-Rechts. Die Gefahr der Verkehrsver-
lagerung ist also sorgfaltig zu prifen, Prognosen miissen auf eine fachliche
Grundlage gestitzt, und dann im Rahmen der Abwéagung (im engeren Sinne)
als etwaiger Zielkonflikt benannt und nach dem Grundsatz der Verhaltnisma-
Rigkeit abgewogen werden. Verlagerungen missen mit den Schutzzwecken der
LAP vereinbar sein, dirfen also nicht an anderer Stelle zu Umgebungslarm-
Situationen flihren, die ihrerseits prioritdr zu bekdmpfen waren. Eine derartige
Larmverlagerungsplanung ware mit den Zielen der ULRL nicht zu vereinba-
ren.*’®

" TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der

EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bear-
beitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnab-
rick, Osnabriick, S. 112 - 114
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4.2.4 Prifungen und Abwagungen zur Anordnung von Ge-
schwindigkeitsreduzierungen

Im Nachfolgenden werden - aufbauend auf die Empfehlungen der UBA-Studie -
erforderliche Prufschritte und Abwagungen durchgefuhrt. Dies fuhrt zur Empfeh-
lung, fir welche Strallenabschnitte Geschwindigkeitsreduzierungen eine
geeignete MalRnahme zur La&rmminderung in Salzkotten darstellen kénnen.

1. Genaue Problembeschreibung der Larmsituation

Die genaue Problembeschreibung der Larmsituation mit Herausarbeitung der
MaRnahmenbereiche ist in den Kapiteln 2.1 und 2.3 ausfuhrlich dargestellt. Die
durchgefiihrten Analysen sind Grundlage fir die Malinahmenplanung. Insbe-
sondere in den MaRnahmenbereichen ergibt sich aufgrund der Uberschreitung
der Ausldsewerte zur Larmaktionsplanung in NRW (nach Erlass 2008) dringen-
der Handlungsbedarf. Diese Uberschreitungen liegen z.T. nur in einzelnen
Gebauden der Mallnahmenbereiche vor, durchgangig werden aber die gesund-
heitlichen Schwellenwerte Uberschritten (entsprechend Entwurf zum Runderlass
2012).

2. Priifung der straBenverkehrsrechtlichen Anforderungen an ein Tempo-
limit

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von straRenverkehrsrechtlichen Mafinah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

« 80

und Abgasen [...]"

Dariber hinaus werden in den Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Maf-
nahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm (Lérmschutz—RichtIinien—StV)81
die grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgriinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StralRenverkehrsbehoérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral’enver-
kehrsrechtlicher Malinahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevdlkerung vor Stra-

«82

Renverkehrslarm“* dienen.

80 StralRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 1 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

Ebenda

81

82



StraBenverkehrsrechtliche Larmschutzmallinahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1 auf
Seite 12 dargestellten Richtwerte in Betracht. Die Richtwerte dienen hierbei
allerdings nur als ,Orientierungshilfe*. Nach derzeitiger Rechtsauffassung®®
gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei Uberschreiten eines
bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich
hingenommen und damit zugemutet werden muss.“® Grundsatzlich ist dies
nach verschiedenen Gerichtsurteilen® ab den Werten der 16. BImSchV der Fall
(59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten). Bei Uberschreitung der Richtwer-
te der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspielraum zu
einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.®®

Geschwindigkeitsreduzierungen als mégliche I&rmmindernde MaRnahme fir
Salzkotten werden fiir MaRnahmenbereiche mit grundséatzlicher Uberschreitung
der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV®” gepriift, da bei entsprechenden
Larmbelastungen das Malinahmenerfordernis deutlich erhoht ist (Hartefalle).
Gleichzeitig wird aber auch auf die Grenzwerte der 16. BImSchV eingegangen.

8 siehe auch TUNE ULR, a.a.0., S. 106 und 112

ebenda, FN 110
z.B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veroffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick

Entsprechend der vorherigen Ausfihrungen kann sich bei diesen Larmbelastungen
der Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

84
85
86

87
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Tabelle 12: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir stralRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmaflnahmen und Grenzwerte der 16. BImSchV

Richtwerte/ Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)
an Krankenhausern, Schu-
len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen
Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stralenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmalRnahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir
den Larmschutz an Straen (RLS-90))* anzuwenden. Dies entspricht allerdings
nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larmkarten (VBUS).

FuUr Salzkotten liegen aus der Larmkartierung auch Berechnungen nach RLS-90
vor, die fur die Bewertung der Larmbelastungssituation entsprechend der
Larmschutz-Richtlinien-StV herangezogen werden kénnen.

In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die MalRnahmenbereiche der Larmakti-
onsplanung mit der jeweiligen Uberschreitung der gebietsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV (siehe Tabelle 12) nach der vorliegenden
RLS-90-Berechnung aufgefiihrt. Dargestellt sind jeweils die Bauflache(n)
entsprechend des geltenden Flachennutzungsplans (FNP) von 2017 bzw. der
Festsetzungen konkretisierender Bebauungsplane, aus denen die gebietsspezi-
fischen Richtwerte abgeleitet werden. Auf dieser Basis wird die Anzahl der
Gebaude sowie die Einwohner in Gebauden mit Richtwertiiberschreitungen der
Larmschutz-Richtlinien-StV nach den vorliegenden RLS-90-Berechnungen
dargestellt.

8 Richtlinien fur den Larmschutz an Straen (RLS-90), Bundesministerium fiir

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Strallenbau (ARS)
Nr. 8/1990



Tabelle 13: MaRnahmenbereiche mit Uberschreitung der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV nach RLS-90

Einwohner in

Gebaude mit v "
Richtwertiiber- Gebauden mit
MaBnahmenbe- Bauflache " Richtwertiiber-
Nr. schreitung

reich entspr. FNP 2017 schreitung
tags (6-22 h) /

nachts (22-6 h)

tags (6-22 h) /
nachts (22-6 h)

gem. Bauflache (Flache
B 1 Paderborner fir Gemeinbedarf

T st (kirchl. u. gesundheitl. 0/0 070
Zwecke))
5y 89
2 B 1 Lange Str. Wohnbauflache™/ 0/14 0/55
gem. Bauflache
3 B 1 Thiiler Str. Wohnbauflache/ 0/1 0/3

gem. Bauflache

In zwei MaRnahmenbereichen treten Uberschreitungen der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV im Nachtzeitraum auf.

Die Werte der 16. BImSchV sind in allen Malinahmenbereichen tberschritten,
da sie bei Wohngebieten 6 dB(A) unter der gesundheitlichen Schwelle von
65/ 55 liegen, bei Mischgebieten noch 1 dB(A).

3. Sammlung méglicher MaBnahmen/ Handlungsalternativen

Alternative MalRnahmen fiir die in Tabelle 13 genannten Bereiche sind u.a.
Fahrbahnsanierungen (langfristig), strallenraumliche MalRnahmen sowie
Empfehlungen zum passiven Schallschutz oder weiteren Strategien (Synergie-
effekte bereits vorhandener Handlungsansatze) (s. Kapitel 4.1, 4.3, 4.6 und
4.7).

4. Abwagung der AlternativmaBnahmen

Die abschlieRende Abwagung erfolgt im Rahmen der Empfehlungen zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen (siehe Kapitel 4.2.5) unter Berlcksichtigung der
MaRnahmenalternativen und ihrer Wirkungen.

Als eine Abwagungsgrundlage werden im Folgenden die wesentlichen Aspekte
fur moégliche Geschwindigkeitsreduzierungen in den MaRnahmenbereichen
dargestellt:

B 1 Paderborner Str.:
Uberschreitungen der Richtwerte der Léarmschutz-Richtlinien-StV treten bei

8 Festsetzung It. B-Plan Kernstadt K2 der Stadt Salzkotten vom 24.01.1983
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der aktuell zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h weder im Tages-
noch im Nachtzeitraum weder an den Wohngebauden im Mischgebiet noch
an den Senioreneinrichtungen auf. Fir die Senioreneinrichtungen kann
aber ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Verkehrssicherheitsgrin-
den infrage kommen (s. Kapitel 4.2.2).

B 1 Lange Str.:

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden bei der aktuell zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nachts iberschritten. Die
Uberschreitungen betreffen 55 Einwohner. Die betroffenen Einwohner kén-
nen durch Anordnung von 30 km/h um 2,5 dB(A) entlastet werden.
Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit kbnnten bei Ausweisung von
Tempo 30 ganztags in Hinblick auf den erhéhten Querungsverkehr von
FuRgangern genutzt werden.

B 1 Thiler Str.:

Voraussichtliche Uberschreitungen der Richtwerte treten bei der aktuell zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h im Nachtzeitraum auf und be-
treffen 3 Einwohner. Diese kénnen bei Anordnung von Tempo 30 um

2,5 dB(A) entlastet werden.

Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit kdnnten bei einer ganztagigen
Anordnung von Tempo 30 genutzt werden. Die Verkehrssicherheit fir den
Radverkehr, der aktuell einseitig mit dem Kfz-Verkehr gefihrt wird, wird er-
hoht (der Radschutzstreifen endet aktuell im Bereich der Kurve).

5. Nachteilige Wirkungen, insbesondere Verkehrsverlagerung

Mégliche nachteilige Wirkungen sind insbesondere eine Gibermafige Beein-
trachtigung der Verkehrsfunktion allgemein sowie des OPNV, eine schlechtere
Koordinierbarkeit von Lichtsignalanlagen und mdgliche Verkehrsverlagerungen.

An gegebenenfalls einschrankenden verkehrlichen Belangen fiir eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung in den drei Malnahmenbereichen ist neben der
Klassifizierung als Bundesstralte zu priifen, ob der 6ffentliche Verkehr durch
eine Geschwindigkeitsbeschrankung unverhaltnismafig beeintrachtigt wird.
Eine schlechtere Koordinierbarkeit von Lichtsignalanlagen ist nicht zu erwarten,
da nur eine LSA im Verlauf der B1 durch die Kernstadt Salzkottens (Kreuzung
Thiler Str./ Wewelsburger Str.) besteht.

Verkehrsverlagerungen werden nicht erwartet, da in parallel verlaufenden
Stral’en entweder bereits Tempo 30 angeordnet ist und/ oder diese nicht
vorfahrtsberechtigt sind. Reisezeitvorteile durch die Umfahrung der jeweiligen
Strallenabschnitte werden nicht angenommen.



Fir den offentlichen Verkehr ergibt sich folgendes Bild:

In allen MalRinahmenbereichen verkehren die Buslinien SK1, SK2, SK3 und
493, in der Paderborner Stralle 6stl. der Thiler Strale (MB 1) sowie in der
Thaler Strale (MB 3) verkehrt erganzend die S90.

In der Paderborner Str. 6stl. der Thiler StralRe liegt eine Bushaltestelle in
Hoéhe des Marienheims. Im Abschnitt verkehren werktaglich 84 Busse.”

In der Langen Stral3e liegt die Bushaltestelle ,Alte Post® in Hohe der Salzer
Apotheke. In der Strale verkehren 48 Busse je Werktag.”'

In der Thiler StralRe befindet sich keine Bushaltestelle. 76 Busse durchfah-
ren werktaglich den Mallnhahmenbereich ohne Halt.%

4.2.5 Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen

Folgende Prifungen zur Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung werden
empfohlen:

Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 auf der B 1 Paderborner StralRe
(Mafinahmenbereich 1) im Teilbereich 6stlich der Kreuzung Wewelsburger/
Thuler Str. bis zum Marienheim aus Grinden der Verkehrssicherheit:

In der Paderborner Stral3e (MB 1) treten sowohl im Tages- als auch im
Nachtzeitraum keine Richtwertliberschreitungen der Larmschutz-
Richtlinien-StV nach RLS-90 auf. Daher stellt diese keinen Hartefall im Sin-
ne der oben beschriebenen Bewertung dar. Die Senioreneinrichtungen ent-
lang der Paderborner StralRe sind nach § 45 StVO als ,verkehrssicherheits-
sensible Einrichtungen® zu werten. An Alten- und Pflegeeinrichtungen be-
steht die Moglichkeit einer streckenbezogenen Ausweisung von Tempo 30
aufgrund eines besonderen Schutzbedirfnisses der Bewohner ohne Nach-
weis der besonderen Gefahrenlage. Die betroffenen Senioreneinrichtungen
(Franziskanerinnen, Marienheim sowie Lindenhof) entsprechen u.a. mit ei-
nem direkten Zugang zur B 1 Paderborner Stral3e den Prifkriterien.

Es wird empfohlen, aus Grinden der Verkehrssicherheit fur die B 1 Pader-
borner Straf3e im Abschnitt ca. 40m 6stlich der Kreuzung Wewelsburger/
Thuler Stral3e bis in Héhe des Marienheims die Anordnung einer strecken-
bezogenen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zu priifen. Die maxi-

90

91
92

vgl. Ostwestfalen-Lippe-Bus, Busverkehre, Stadtbus Salzkotten
(http://lwww.ostwestfalen-lippe-
bus.de/ostwestfalen_lippe_bus/view/regionen/salzkotten.shtml ) [Zugriff: 22.05.2018]

vgl. ebd.
vgl. ebd.
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male Abschnittslange von 300m®® wiirde durch eine Tempo 30 Anordnung
im Bereich der belasteten Senioreneinrichtungen nicht Gberschritten werden
(L&nge des Anordnungsbereichs ca. 200-250m). Diese MalRnahme tragt
auch zur Reduzierung der Larmbelastungen in diesem Bereich bei. Mit Ein-
fuhrung von Tempo 30 kénnen die Bewohner an den am Anordnungsbe-
reich anliegenden Gebauden um 2,5 dB(A) entlastet werden.

Gleichzeitig sind (vorbehaltlich der abschlieiend durchzuflihrenden Prifun-
gen) durch die Geschwindigkeitsreduzierung voraussichtlich keine unver-
haltnismaRigen Beeintrachtigungen des flieBenden Kfz-Verkehrs sowie des
OPNV zu erwarten.

Im Rahmen eines Ortstermins hat die Stralenverkehrsbehdérde Kreis Pa-
derborn® die Ausweisung von Tempo 30 im Zeitraum von 7 bis 22 Uhr im
Bereich der Altenheime entlang der B 1 Paderborner Stral3e vorgeschlagen.
Der vorlaufige Vorschlag ist auf den Abschnitt zwischen der Kreuzung Thu-
ler StralRe/ Wewelsburger Strafle und dem Kreisverkehr Dr.-Krismann-
StralRe begrenzt.

Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 im Abschnitt B 1 Lange Stral3e
(MaBnahmenbereich 2) aus Larmschutzgriinden:

In der Langen Stral3e sind im Nachtzeitraum 14 Gebdude mit 55 Einwoh-
nern von Larmbelastungen oberhalb der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV betroffen. Mit Einfihrung von Tempo 30 kdnnen alle Ein-
wohner in der Langen Straflte um 2,5 dB(A) entlastet werden.

Neben der erreichbaren La&rmminderung im Nachtzeitraum waren bei einer
ganztagigen Anordnung auch Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit zu
erwarten, da die Lange Stral3e aufgrund ihrer Funktion als Haupteinkaufs-
stral3e von einem erhéhten FulRgangerverkehr und damit verbunden erhéh-
tem Querungsbedarf gekennzeichnet ist, der allein durch die vorhandene
FuRgangerfurt nicht abgedeckt ist.

Gleichzeitig sind (vorbehaltlich der abschlielend durchzufihrenden Prifun-
gen) durch die Geschwindigkeitsreduzierung voraussichtlich keine unver-
haltnismaRigen Beeintrachtigungen des flieBenden Kfz-Verkehrs sowie des
OPNV zu erwarten. Die hohe Verkehrsbelastung im Tageszeitraum fihrt
bereits zu stockenden Verkehren. Durch die Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 30 im Maflinahmenbereich mit einer Lange von ca. 487m sind
insgesamt nur unerhebliche Zeitverluste sowohl fur den Kfz-Verkehr als
auch fir den OPNV zu erwarten. Die Anordnung von Tempo 30 kann dage-
gen zu einem verbesserten Verkehrsfluss beitragen.

93

94

vgl. Vortrag ,1. StVO-Anderung zu Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen*, Bezirksre-
gierung Detmold, 30.11.2017. Auch online unter: https://www.bezreg-

det-
mold.nrw.de/200_Aufgaben/010_Planung_und_Verkehr/Verkehrssicherheit/Anhang-
Info/Vortrag-Thomas-Schuh.pdf [Zugriff: 24.05.2018]

Der genaue Sachverhalt des Ortstermins ist in Kapitel 5.3 dargestellt.



Im Rahmen eines Ortstermins hat die Strallenverkehrsbehdrde Kreis Pa-
derborn® eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Bereich des
Seniorenzentrums Am Wallgraben vorgeschlagen. Der vorlaufige Vorschlag
zum Anordnungsbereich umfasst Teilabschnitte der B 1 Am Wallgraben
sowie der B 1 Lange Stralde jeweils bis zur Einmiindung Zur Mihle mit einer
Gesamtlange von etwa 100m. Der Vorschlag zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung ist zeitlich nicht begrenzt.

® Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 im Abschnitt B 1 Thiler Strale
(MaRnahmenbereich 3) aus Larmschutzgrinden:
Im genannten Abschnitt ist im Nachtzeitraum ein Gebaude mit 3 Einwoh-
nern von Richtwertiberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV betrof-
fen. Mit Einfihrung von Tempo 30 kdonnen alle Einwohner in der Thiler
Stralle um 2,5 dB(A) entlastet werden.
Neben der erreichbaren Larmminderung im Nachtzeitraum waren bei einer
ganztagigen Anordnung auch Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit zu
erwarten, da die Engstelle im Kurvenbereich kurz vor der Mittelinsel durch
ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau zugunsten des Ful3- und Radver-
kehrs entscharft werden kénnte. Gleichzeitig sind (vorbehaltlich der ab-
schlieRend durchzufiihrenden Prifungen) durch die Geschwindigkeitsredu-
zierung voraussichtlich keine unverhaltnismaligen Beeintrachtigungen des
flieRenden Kfz-Verkehrs sowie des OPNV zu erwarten. Durch die Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 im MaRnahmenbereich mit einer
Lange von ca. 90m sind insgesamt nur unerhebliche Zeitverluste sowohl fir
den Kfz-Verkehr als auch fir den OPNV zu erwarten.

® Abbildung 13: Larmschwerpunkte B 1 Thiler Str., Engstelle mit endendem
Schutzstreifen fiir den Radverkehr (Fotos: LK Argus)

Il

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen ggf. auch fir einen Ubergangszeitraum
bis zur Umsetzung anderer, geeigneter Malinahmen, z.B. Einbau eines larm-
mindernden Asphalts oder der Bau der Ortsumgehung, angeordnet werden.

9 vgl. ebd.
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Bei Anordnung geschwindigkeitsreduzierender Malinahmen wird empfohlen,
folgende unterstiitzende MalRnahmen zu deren Einhaltung umzusetzen:

Erganzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf Larmschutz

Verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays in den Tempo 30 -
Abschnitten, ebenfalls mit dem Hinweis auf Larmschutz

Verstarkte Uberwachung der Tempo 30 - Abschnitte

Daruber hinaus wird empfohlen, grundsatzlich die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit durch Geschwindigkeitskontrollen (auch in Bereichen
ohne Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen) zu unterstitzen.

4.3 StraBenraumliche MaBRnahmen

4.3.1 Grundsatze und Wirkungen

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von straflenrdumlichen
MaRnahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

Vergroflerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung
Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Verbesserung der Stralenraumqualitat

Eine zusatzliche, lbergreifende Zielsetzung der straltenraumlichen Maf3nah-
men zur L&rmminderung ist, die Bedingungen fur die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. Mainahmen zur Verbesserung
der Seitenrdume zugunsten des FulRverkehrs, des Radverkehrs und der
Haltestellensituationen unterstlitzen langfristige Strategien zur Verringerung von
Kfz-Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

4.3.2 Hinweise zur larmarmen StraBenraumgestaltung

Auf der Grundlage der oben genannten Ziele und Wechselwirkungen larmarmer
StraRenraumgestaltungen werden im Rahmen des Larmaktionsplans folgende
Hinweise fir eine larmarme Verkehrsabwicklung zur Beriicksichtigung bei
stralRenraumlichen Malinahmen gegeben. Diese Hinweise beziehen auch die
genannten Wechselwirkungen und Synergieeffekte mit dem Ziel integrierter
Planungsempfehlungen mit ein und beriicksichtigen die charakteristischen
Stralleneigenschaften in den Mallnahmenbereichen. Insbesondere vor diesem
Hintergrund sind die Handlungsmoglichkeiten ggf. eingeschrankt.



Handlungsmaoglichkeiten ergeben sich ggf. bei der Verbesserung der Bedin-

gungen fur FuRganger im Querungsverkehr. MaRnahmen zur Verbesserung der

Uberquerbarkeit von StralRen (je nach Verkehrsbelastung signalgeregelte
Querungen, Zebrastreifen oder Querungshilfen) weisen neben der Forderung

des Fulverkehrs und der Verbesserung der Verkehrssicherheit Synergieeffekte

zur Larmminderung durch Geschwindigkeitsdampfung auf.

4.3.3 Empfehlungen zu straBenraumlichen MaRnahmen

Strallenraumliche Malinahmen sollen fir den folgenden MalRnahmenbereich
der Larmaktionsplanung gepriift werden:

B 1 Paderborner Str. (MalRnahmenbereich 1):

In der B 1 Paderborner Str. liegt ein DTV von rund 16.400 Kfz/ 24h und ein

Schwerverkehrsanteil von 4,7% (tags) vor. Die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit liegt aktuell bei 50 km/h, die Fahrbahn ist 2-streifig. Die Stralle ist
beidseitig bebaut (grofitenteils Mischgebiet). Auf beiden Seiten sind ge-

trennte Ful3- und Radwege vorhanden. Bisher bestehen Querungsmaglich-

keiten jeweils in HOhe des Kreisverkehrs Dr.-Krismann-Str./ An der Burg

dstlich des MaBnahmenbereichs (im Bereich der Bushaltestelle ,Am Arzte-

haus®) sowie in Hohe des Klarissenkonvent Salzkotten (Querungsinsel im
Bereich der Bushaltestelle ,Paderborner Strae*). Im mittleren Abschnitt
des Mallnahmenbereichs bestehen aktuell keine gesicherten Querungs-

moglichkeiten. Es wird empfohlen, in Héhe des Zugangs zum Freibad (Ein-

mundung Alte Bleiche) eine zusatzliche Querungsmdglichkeit zu schaffen.
In unmittelbarer Nahe befindet sich auch die Seniorenresidenz (Paderbor-
ner Str. 42), deren Bewohner bzw. Besucher ebenfalls von der Errichtung

einer Querungsmaoglichkeit profitieren wirden. Aus Larmschutzsicht wird die

Errichtung einer Querungsstelle mit Mittelinsel empfohlen, da der Verkehr

durch die MaRnahme verlangsamt wird und somit ein Beitrag zur Einhaltung
von Tempo 50 (bzw. der ebenfalls zur Prifung empfohlenen streckenbezo-

genen Ausweisung von Tempo 30) geleistet werden kann. Im Bereich der

empfohlenen neu anzulegenden Querungsstelle sind im Detail die vorhan-
denen Fahrbahnbreiten zu prifen.

Die empfohlene stralenrdumliche MalRhahme unterstitzt ein angepasstes
Geschwindigkeitsniveau und tragt mittel- bis langfristig zur Férderung der

larmarmen Umweltverbundverkehrsmittel bei.

Fir die anderen beiden MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung in
Salzkotten werden keine Empfehlungen zu stralRenraumlichen MaRnahmen
gegeben.

Der Malinahmenbereich 2 (B 1 Lange Str.) wurde im Jahr 2000 im Zuge einer
ersten Entzerrung des Verkehrs in der Kernstadt von Salzkotten als Einbahn-
stral3e ausgewiesen. Mit der Umgestaltung zu einer einspurigen Verkehrsfiih-
rung und der dadurch bedingten geringeren Distanz, die durch Fulganger
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Uberquert werden muss, wurde weitestgehend auf punktuelle gesicherte
Querungsmoglichkeiten fur FulRganger verzichtet.

In MaRnahmenbereich 3 (B 1 Thuler Str.) besteht im ndrdlichen Bereich eine
Querungsmaoglichkeit (Mittelinsel). Die Verlangerung des in nordlicher Richtung
bestehenden Schutzstreifens ware aufgrund des Gefahrdungspotentials an
dessen Ende in einer Kurve winschenswert. Dies wirde auch die Verkehrssi-
tuation fur den Fuligangerverkehr verbessern. Aufgrund der nicht ausreichend
vorhandenen Breiten des Stralenraumes kommen aber keine MaRnahmen zur
Verbesserung der Situation in Betracht.

4.4 Verkehrsverstetigung

4.4.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine
weitere wesentliche Einflussgrofe fur die Larmerzeugung.

Abbildung 14 zeigt, dass bei den im Stadtverkehr zulassigen Geschwindigkeiten
(bis 50 km/h) ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm verursacht als
ein Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten.

Die Verbesserung des Verkehrsflusses senkt die Gerduschemissionen,
da Beschleunigungs- und Bremsvorgange entfallen.

Abbildung 14: Einfluss des Geschwindigkeitsverlaufes auf die Gerauschemission®
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Die Verstetigung von Verkehrsablaufen weist zudem hohe Synergieeffekte mit
der Luftreinhalteplanung auf, da Beschleunigungs- und Bremsvorgange auch
hohe Schadstoffemissionen verursachen. Sie tragt aber auch zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung bei.

Verbunden mit Geschwindigkeitsbegrenzungen und auch unabhangig davon
sind MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sinnvoll, die einen gleich-
mafigen Verkehrsfluss bewirken. Hierzu zahlen die Koordinierung von Lichtsig-
nalanlagen und der Bau von Kreisverkehren.

Ein Nachteil der Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine damit einherge-
hende Bevorrechtigung und damit Attraktivierung des Kfz-Verkehrs sein.

4.4.2 Empfehlungen zur Verkehrsverstetigung

Die Stadt Salzkotten bzw. der StralRenbaulasttrager Strallen.NRW hat als
MalRnahme zur Verkehrsverstetigung in letzter Zeit bereits einige Kreisverkehre
(6stlich des Malinahmenbereichs 1 an der Dr.-Krismann-Str./ An der Burg
sowie westlich des MalRnahmenbereichs 2 an der Verner Str. sowie der
Upsprunger Str.) umgesetzt. Diese werden auch aus Larmminderungssicht
begrifit.

Aktuell werden keine Handlungsmdglichkeiten und kein Handlungsbedarf zur
Verkehrsverstetigung in den MalRnahmenbereichen gesehen.

4.5 Aktiver Schallschutz

4.5.1 Grundsatze und Wirkung

Der Einsatz von Schallschutzwanden ist fir nicht direkt angebaute Strafl3en
ohne ErschlieBungsfunktionen unter Berlcksichtigung weiterer Kriterien prinzi-
piell méglich. Die moéglichen Wirkungen von Schallschutzwanden auf die
Schallimmissionspegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der
Hohe und dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je héher die
Schallschutzwand ist oder umso naher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger
steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der
Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential.
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,Damit Wande und Walle ihre volle Wirkung entfalten, muss der direkte Schal-
lausbreitungsweg zwischen dem Immissionsort (zum Beispiel dem Gebaude)
und der Strale deutlich unterbrochen werden.“”’

® Abbildung 15: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand fiir unterschiedliche
Wandgrééhen fir Abstande zwischen Strallenachse und Immissionsort von 10m bis
100m

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren lasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwanden benennen. Die tatsadchliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

@ Entscheidend fur die Pegelminderung ist die effektive Schirmhdéhe, d.h. die
Uberhéhung.

® Abschirmungen sollten so nahe wie maéglich an der Schallquelle stehen.

® Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

® Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

@ Neben der erforderlichen Héhe missen Schirme auch in der Lange ausrei-
chend dimensioniert werden.*

7 Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg Gute

Beispiele fir Malnahmen zur Larmminderung, Arbeitshilfe fur die Larmaktionspla-
nung, 2012, S. 28

Landerausschuss fiir Immissionsschutz - AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017, S. 32

Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),
Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StralRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Méglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120
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Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete Maflinahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

4.5.2 Empfehlungen zum aktiven Schallschutz

Da es sich bei den Malinahmenbereichen ausschlief3lich um angebaute inner-
stadtische Strallen handelt, kommen aktive SchallschutzmalRnahmen nicht in
Betracht.

4.6 Passiver Schallschutz

4.6.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben MalRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kbnnen Mal3nahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive SchallschutzmaRnahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der LArmemissionen gesehen
werden.

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der Auf3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die grofRten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die Vergrofierung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z. B. Balkonverglasung).

Die MaRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fihren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MalRnahmen und MalRhahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

4.6.2 Empfehlungen zu passivem Schallschutz

Far die MaBnahmenbereiche, fir die keine aktiven Malnahmen mdglich sind
oder nach Prifung der MalRhahmenvorschlage keine aktiven Maflinahmen
verbleiben, werden MalRnahmen des passiven Schallschutzes empfohlen.
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An den Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes ist die Férderung passi-
ver Schallschutzmafinahmen mit der VLarmSchR 97 geregelt (s. auch Kapitel
1.5.2) und Angelegenheit des StralRenbaulasttragers. Der Bebauungsplan Nr. 9
,Habringhauser Weg*, 1. Anderung, grenzt im Nordosten an den Mafinahmen-
bereich 3 an. Im B-Plan vom 20.06.2007 werden den Nutzern der Gebaude
Thuler Str. 2-6 (Bestand, Gebietskategorie Mischgebiet) Hinweise auf empfeh-
lenswerte Schallschutzfenster gegeben, die sich an der schalltechnischen
Untersuchung zum StraRenverkehrslarm (Prognose aus dem Jahre 2000)
orientieren.

Vorgeschlagen wird, dass die Stadt Salzkotten unterstiitzende Informationen
zum passiven Schallschutz (Larmsanierung) flr die betroffenen Hauseigenti-
mer zur Verfugung stellt und Gber das bestehende Programm des Bundes
Auskunft erteilt.

4.7 Weitere Strategien zur LaArmminderung

Neben den genannten Mallnahmen kénnen weitere langfristige Strategien zur
Vermeidung von Kfz-Verkehr und den damit einhergehenden Emissionen zu
einer Verbesserung der Larmbelastungssituation in Salzkotten beitragen.

4.7.1 Grundsatzliche Strategien

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Stra3enver-
kehr sind die Forderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen (z.B.
Flachennutzungsplanung), Strategien und MaRnahmen zur Férderung des
Umweltverbundes (OPNV, Rad- und Fuverkehr), Mobilititsmanagement (z.B.
Carsharing, 6ffentliche Fahrrader) und zielverkehrsdampfende Malinahmen wie
Parkraummanagement.

Die Forderung des Umweltverbundes mit daraus resultierendem geringerem
Kfz-Verkehrsaufkommen im Individualverkehr kann Potentiale zur L&rmminde-
rung nutzbar machen. Dabei spielt auch die Vernetzung von OPNV und Rad
eine wichtige Rolle zur Uberwindung von weiten Distanzen.

Zu beachten ist jedoch, dass die Auswirkung dieser MaRnahmen vor allem auf
den Binnenverkehr und ggf. Quell-Ziel-Verkehre wirkt. Durchgangsverkehre
werden dadurch nicht angesprochen.

Gesamtstadtisch sind neben den Effekten der Larmminderung durch Verlage-
rung auf umweltfreundliche Verkehrsarten als positive Synergieeffekte die
Erhéhung der Strallenraum- und Aufenthaltsqualitat aufgrund geringerer
Verkehrsmengen moglich. Weiterhin besteht durch die Kommune die Chance
der Einflussnahme auf die Larmsituation u.a. durch die vorbereitende Bauleit-
planung (Flachennutzungsplane) und die verbindliche Bauleitplanung (Bebau-
ungsplane).



Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung kénnen z.B. Festlegungen zur
Lage des Gebaudes auf dem Grundstlick (Abstand zur Larmquelle) sowie zu
Ausrichtungen/ Stellungen baulicher Anlagen getroffen werden. Damit kann auf
die vorhandene Larmbelastungssituation reagiert und kdnnen Larmprobleme
vermieden werden.

4.7.2 Empfehlungen

Die bestehenden Handlungsansatze in Salzkotten zur Vermeidung von Emissi-
onen (siehe Kapitel 3.1 bis 3.4) zielen vorrangig auf die Férderung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (Ful- und Radverkehr, Busverkehr und
Elektromobilitat) ab, die eine Verringerung des Anteils des Kfz-Verkehrs
insbesondere im Binnenverkehr unterstitzt.

Zur langfristigen Férderung der umweltfreundlichen und leisen Verkehrsarten
wird empfohlen, die in den Konzepten genannten MaRnahmen zur Férderung
des Umweltverbundes (und auch der Elektromobilitat) umzusetzen und das
Angebot stetig auf Erweiterungen zu prufen (z.B. engere Taktfrequenz, Fahr-
planabstimmung zwischen Bussen und zwischen Bahn und Bus, Erreichbarkeit
und Verfuigbarkeit der Angebote). Auch der Ausbau von Haltestellen (Uber-
dachung, Sitzmdglichkeiten) und die starkere Verknipfung von Rad und Bus
(z.B. durch Fahrradmitnahme, Abstellanlagen an Haltestellen) soll gepruft
werden.

Ferner wird empfohlen, bei einer baulichen Entwicklung im Bereich von Larm-
quellen in entsprechenden B-Planen Anforderungen an den Larmschutz
festzusetzen, wobei einem aktiven Larmschutz gegeniber passiven Mal3nah-
men Vorrang eingerdumt werden soll.

Als langfristige MaRnahme zur Larmminderung und zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs in der Ortsdurchfahrt der B 1 in der Kernstadt von Salzkot-
ten ist die Ortsumgehung B1n geplant (s. Kapitel 3.4). Die Realisierung dieser
Malnahme soll durch MaRnahmen in der heutigen Ortsdurchfahrt ergénzt
werden, damit die erwarteten Larmminderungswirkungen auch erreicht werden
koénnen.
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5 Offentlichkeitsbeteiligung zum Lirmaktionsplan

5.1  Anforderungen und Vorgehen in Salzkotten

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden miissen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zugénglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen bertiicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Gber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Die Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Salzkotten der
3. Stufe erfolgte von Ende Juni bis Ende Juli 2018. Vom 28. Juni bis 27. Juli
2018 konnte der Entwurf beim Fachbereich Stadtentwicklung, Stadt- und
Bauleitplanung sowie auf der Homepage der Stadt Salzkotten (online unter:
www.salzkotten.de) eingesehen werden. Im Auslegungszeitraum bestand die
Méglichkeit, per Email, schriftlich oder personlich eine Stellungnahme zum
Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben.

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplans erfolgte auch die
Beteiligung der Trager offentlicher Belange.

5.2  Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeit ist ein Hinweis zum Entwurf des Larmaktionsplans
wahrend des Auslegungszeitraumes schriftlich eingegangen. Der Hinweis, dem
eine Unterschriftenliste mit 57 Unterschriften betroffener Einwohner beigefligt
ist, bezieht sich auf den MalRinahmenbereich B 1 Lange Stral’e (Mallhahmenbe-
reich 2).

Der MalRnahmenvorschlag des Larmaktionsplans - Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h im gesamten Abschnitt - wird beflrwortet. Weitere Anregun-
gen oder Bedenken werden nicht gedullert.

5.3 Anregungen und Bedenken der Fachamter und Trager
offentlicher Belange

Stellungnahmen sind (nach Datum) eingegangen von:
Kreis Paderborn, Amt fir Bauen und Wohnen

Bezirksregierung Detmold



StralRen.NRW, Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift, AuRenstelle
Paderborn

Daruber hinaus fand im Rahmen eines 1. Ortstermins mit der StraBenver-
kehrsbehorde Kreis Paderborn zu einer méglichen Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h vor sozialen Einrichtungen eine Begehung der kartierten und
im Rahmen des Larmaktionsplans behandelten Streckenabschnitte der B 1
statt. Da die Polizei bei diesem Termin nicht anwesend war, wurde noch keine
Verkehrsanordnung erlassen. Der daher vorlaufige Vorschlag beinhaltet die
Ausweisung von Tempo 30 im Zeitraum von 7 bis 22 Uhr im Bereich der
Altenheime entlang der B 1 Paderborner StraRe zwischen der Kreuzung Thler
Stralle/ Wewelsburger Stral’e und dem Kreisverkehr Dr.-Krismann-Strale
(MaBnahmenbereich 1) sowie die Ausweisung von Tempo 30 ganztags im
Bereich des Seniorenzentrums in den Teilabschnitten Am Wallgraben/ B1
Lange Strale (jeweils Einmindung Zur Muhle) auf einer Strecke von insgesamt
100m (Teilbereich des Mallnahmenbereichs 2).

Die Vorschlage wurden in Kapitel 4.2.5 aufgenommen.

Vom Kreis Paderborn werden keine Anregungen oder Bedenken in Bezug auf
den Entwurf des Larmaktionsplans geaul3ert.

Die von der Bezirksregierung Detmold intern beteiligten 7 Dezernate haben
insgesamt keine Bedenken gegen den Larmaktionsplan vorgebracht. Folgende
weitere Anregungen bzw. Hinweise werden in Bezug auf den Entwurf des
Larmaktionsplans genannt:

Dezernat 25 (Verkehr, Planfeststellung und Plangenehmigung) regt an, das
weitere Verfahren in Bezug auf die StralRenneubauplanung der Ortsumge-
hung B1n zu beobachten, da im Laufe des Jahres 2018 mit ersten friihzeiti-
gen offentlichen Beteiligungsmalinahmen zu rechnen sei. Die Stadt Salz-
kotten als zentraler Trager 6ffentlicher Belange werde von StraRen.NRW
frihzeitig informiert.

Dezernat 51 (Natur- und Landschaftsschutz, Fischerei) verweist im Rahmen
der Planung der B1n auf die damit verbundene Inanspruchnahme von Frei-
raumflachen.

Dezernat 53 (Immissionsschutz, einschl. anlagenbezogener Umweltschutz)
regt die Beteiligung der Unteren Umweltschutzbehérden des Landrates des
Kreises Paderborn an, da dort die Grundzusténdigkeit in den Umweltbelan-
gen liege.

Die genannten Anregungen werden bericksichtigt.

Von Seiten des Stralenbaulasttragers StraBen.NRW gingen nachfolgende
allgemeine Anmerkungen zum Larmaktionsplan ein:
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Die Auslésewerte der Larmaktionsplanung entsprechen nicht denen der
Larmsanierung nach VLarmSchR'®

Ein Einvernehmen zu den vorgeschlagenen Larmminderungsmafinahmen
kann nicht vorausgesetzt werden, da diese unter dem Vorbehalt der weite-
ren Prifung durch den Stralenbaulasttrager stehen. Fir die Anordnung von
strallenverkehrsrechtlichen MalRnhahmen ist eine Einzelfallprifung durch die
StraRenverkehrsbehérde erforderlich.®’

Zu einzelnen Kapiteln des Larmaktionsplans erfolgten folgende Ausfiihrungen:

Geschwindigkeiten: Auferorts gilt fur Lkw > 3,5t bis 7,5t die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 80 km/h. Fir Lkw > 7,5t gilt jedoch die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h.

Malnahmen aus bestehender Larmaktionsplanung: Ein generelles Lkw-
Fahrverbot fir den Durchgangsverkehr der B 1 in der Ortsdurchfahrt Salz-
kotten wurde verkehrsbehordlich nicht angeordnet - am 26.07.2006 wurde
fur Mautausweichverkehr eine Sperrung fir Lkw > 12t angeordnet. Aufgrund
einer gesetzlichen Anderung galt die Mautpflicht ab dem 01.10.2015 fiir Lkw
> 7,5t. Seit dem 01.07.2018 gilt die Mautpflicht fir Lkw > 7,5t auf allen Bun-
desstrallen - es findet kein Mautausweichverkehr mehr statt.

In Bezug auf die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h vor sozialen Einrichtungen auf Bundes- und Landesstrafen wird
kein Zusammenhang zur Larmproblematik gesehen. Die Priifung erfolgt
(auf Antrag der Kommune) jeweils einzelfallbezogen nach der jeweiligen
Problematik. ,Die Entscheidung einer Beschrankung der zul. Héchstge-
schwindigkeit erfolgt grundsatzlich durch die zustandige Stralenverkehrs-
behdrde. Bei Antragen zu Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutz-
grunden fuhrt Stralen.NRW larmtechnische Untersuchungen durch, deren
Ergebnisse Grundlage der verkehrsbehordlichen Entscheidungen sind.*

Der Straenbaulasttrager (Strallen.NRW) ist fir die Abwagung liber bau-
liche MaRnahmen wie bspw. Querungshilfen zustandig und entscheidet
Uber eine mogliche Realisierung u.a. aufgrund von Flachenbedarfen. Ver-
kehrssicherungsmalRnahmen werden zwischen Straflenbaulasttrager, Stra-
Renverkehrsbehoérde und Polizei unter Einbeziehung des Unfallgeschehens
abgestimmt. Die Entscheidung tber Beschilderungen und Verkehrssicher-
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Die Auslosewerte der VLarmSchR sind in Kapitel 1.5.2 benannt bzw. es wird dort
auf diese Bezug genommen. Auf den Unterschied der verschiedenen Berechnungen
wird hingewiesen.

Die Empfehlungen des Larmaktionsplans enthalten Malnahmenprifungen unter
Beriicksichtigung der in den nationalen Vorschriften benannten Rahmenbedingun-
gen; diese sind im Larmaktionsplan benannt



heitsmalRnahmen kann nur auf Antrag der Kommune durch die zustandigen
Fachbehorden erfolgen.

In Bezug auf die Stralenneubauplanung B1n als Umgehung der Ortsdurch-
fahrt der B1 durch Salzkotten wird angemerkt, dass aufgrund vieler Unwag-
barkeiten im weiteren Planungs- und Verfahrensablauf zum jetzigen Zeit-
punkt keine konkreten Aussagen zur Trassenfiihrung sowie zum moéglichen
Zeithorizont der Umsetzung zu treffen sind.

Erlauterung und weiterer Umgang zu den genannten Hinweisen:

Geschwindigkeiten: Die in Kapitel 2.2 aufgeflihrten Angaben zu Geschwin-
digkeiten im Kartierungsnetz entstammen den Eingangsdaten der Larmkar-
tierung 2017, die vom LANUV durchgefiihrt wurde. Im Rahmen der Larm-
kartierung nach der Berechnungsvorschrift VBUS findet keine Unterschei-
dung zwischen verschiedenen Lkw-Klassen statt; es wird fur alle Lkw ab
3,5t eine zulassige Hochstgeschwindigkeit aulderorts von 80 km/h beriick-
sichtigt. Auf diesen Unterschied wird in Kapitel 2.2 verwiesen.

Lkw-Fahrverbot: Auf die neue Regelung zur Mautausweitung auf alle
BundesstraRen ab dem 01.07.2018 wird in Kapitel 3.3 hingewiesen.

Geschwindigkeitsreduzierungen und stralenraumliche MaRnahmen: Die in
den Kapiteln 4.2.5 sowie 4.3.3 aufgefiihrten Empfehlungen des Larmakti-
onsplans zu Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden sowie
zu stralRenrdumlichen Malinahmen sind jeweils Prifempfehlungen an die
zustandigen Behdérden.

Ortsumgehung B1n: In Kapitel 3.4 wird bereits ein Hinweis gegeben, dass
ein tatsachlicher Realisierungszeitraum der geplanten Ortsumgehung B1n
aktuell nicht festzulegen ist, da er vom laufenden Verfahren abhangig ist.
Daher wird ausschlieRlich ein grober Zeithorizont genannt.

Die Stellungnahmen im Wortlaut liegen bei der Stadt Salzkotten vor und kénnen
dort eingesehen werden.

5.4 Anregungen aus der Politik

Im Rahmen des Bau- und Planungsausschusses, in dem der Entwurf des
Larmaktionsplans am 29.05.2018 vorgestellt wurde, wurde angeregt, einen
Kreisverkehr an der Kreuzung B 1 Lange Stral3e/ Paderborner Stral3e/ Thuler
Stralte in den Larmaktionsplan aufzunehmen.
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Nach Auskunft des Fachbereichs StralRenbau/ Verkehrsinfrastruktur hat die
Priifung durch den Stralenbaulasttrager StraRen.NRW ergeben, dass der
Kreisverkehr an der genannten Kreuzung nicht gebaut wird bzw. nicht gebaut

werden kann.'%?

Ebenfalls wurde angeregt, den passiven Schallschutz und entsprechende
vorhandene Férderprogramme starken in den Vordergrund zu stellen.

92 |nformation der Stadt Salzkotten, per Mail am 30.08.2018



6 Gesamtkonzept

6.1 MaRnahmenempfehlungen

Das Gesamtkonzept fasst die bereits umgesetzten und geplanten MalRnahmen
sowie die in Kapitel 4 aufgefiihrten MalRnahmenempfehlungen zur Larmminde-
rung in den MalRnahmenbereichen zusammen.

Tabelle 14: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan Salzkotten -
MaRnahmenempfehlungen nach MalRnahmenbereichen

Mafinahmenempfehlungen/
. Prifauftrage
N
Ko}
Ny
i) & o
o 3 S
o g 2
2o~
£ g £ 258 SE
c = - P =c
© é 5 © g %qﬁ) 8 §g
38 2 g 8| 235 T3
=5 @ i oo 7=
Kreuzung Thdler/
. Wewelsburger Str. bis
B 181 Fader westich kv 494 1 E® E
Dr.-Krismann-Str./ An
der Burg
) Am Wallgraben bis
g"t?aé'e Bilange  \ioizung Thiiler/ 487 1 E -
Wewelsburger Str.
. . Habringhauser Weg bis
o o BAThUer | 751 Thiller Str./ Ecke 86 2 E -
B 1 Am Wallgraben
Informationsangebot der
alle Malinahmenbereiche 1-2 | Stadt Salzkotten zu passivem
Schallschutz
alle Maflnahmenbereiche 1-2 Bau der Or.tsgmfahrung Bin
(langfristig geplant)

E: Empfehlung des Larmaktionsplans zur Prifung

® Die Empfehlung fir die Tempo 30-Anordnung bezieht sich auf den Bereich
der Senioreneinrichtungen im Abschnitt 6stlich der Kreuzung Wewelsburger/
Thiler Stral3e bis Marienheim (Lange des Anordnungsbereichs ca. 250m).
Die Anordnung soll aus Verkehrssicherheitsgriinden erfolgen.
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6.2

MaBnahmenwirkung

Zur Beschreibung der MalBnahmenwirkung wird der Frage nachgegangen, wie
hoch die L&rmminderungen der empfohlenen Maflinahmen(-priifungen) sind und
wie viele Einwohner in den jeweiligen Malinahmenbereichen entlastet werden

kdénnen:

103

Geschwindigkeitsreduzierungen:

Pegelminderungen zwischen 2,1 und 2,5 dB(A) sind bei Umsetzung der
Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen mdoglich.

Durch die zur Prifung empfohlenen Geschwindigkeitsreduzierungen kén-
nen die Bewohner in allen drei Mainahmenbereichen entlastet werden.

StraRenraumliche Malinahmen:

Eine strallenrdumliche Mallnahme in Form einer Mittelinsel als gesicherte
Querungshilfe tragt allein zu keiner mess- bzw. unmittelbaren Larmminde-
rung bei. Sie unterstitzt durch eine leichte Spurveranderung des flieRenden
Verkehrs ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau. In diesem Sinne sind
Synergieeffekte mit Geschwindigkeitsreduzierungen zu erwarten.

103

Die Larmaktionsplanung bezieht sich auf Gebaude mit Larmpegeln Lpen = 65 dB(A)
bzw. Lnight = 55 dB(A) (Auslésewert der Larmaktionsplanung in NRW nach Runder-
lassentwurf 2012) und deren Einwohner



Tabelle 15: Wirkungen der kurzfristigen MalRnahmenempfehlungen

MaRnahmenbereich Mafinahmen- zFi{eerﬁlrJ\_ entlastete Einwoh-
empfehlung / L ir? ner = 55 dB(A) Lnignt
Nr.  StraBenname Priifauftrage ngzA) im MaRnahmenfall

Geschwindigkeitsre-

> -2,5
] B 1 Paderborner duzierung (Tempo 30) 061
Stralte straBenrdumliche 104
Maflnahmen
Geschwindigkeitsre-
2 B 1 Lange Strale duzierung (Tempo 30) -2,5 100
3 B1Thiler Strage  Oeschwindigkeitsre- 25 11

duzierung (Tempo 30)

Summe der durch kurzfristige MalRnahmen entlasteten

Einwohner in den drei MalRnahmenbereichen: 372

Durch kurzfristige MaRnahmen, wie Geschwindigkeitsreduzierungen und
stralRenraumliche MalRnahmen, kénnen insgesamt 372 Einwohner der drei
MaRnahmenbereiche um etwa 2,5 dB(A) entlastet werden.

6.3 MaRnahmenkosten

Die kurz- bis mittelfristigen Mallnahmenempfehlungen der Larmaktionsplanung
sind hinsichtlich ihrer Kosten zu unterscheiden nach:

Geschwindigkeitsreduzierungen (verkehrsorganisatorische Maf3hahmen)

StralRenraumliche MalRnahmen

Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Kosten fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen liegen je
nach Umfang der Begleitmalinahmen in unterschiedlicher Hohe. Die reine
Beschilderung ist mit einem geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser belauft
sich pro Schild (inkl. Montage) auf etwa 200 €. In einer Uberschlagigen Rech-
nung mit ca. 9 Schildern (mind. 2 pro Handlungsbereich und 2 pro Einmiindung

1% Eine straRenraumliche Manahme in Form einer Mittelinsel als Querungshilfe

unterstltzt ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau, tragt aber selbst zu keiner
mess- bzw. unmittelbaren L&rmminderung bei.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Salzkotten
Larmaktionsplan
der 3. Stufe

Oktober 2018

75



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Salzkotten
Larmaktionsplan
der 3. Stufe

Oktober 2018

76

fur die drei MaRnahmenbereiche) werden Kosten in H6he von 1.800 € fir die
Umsetzung der kurzfristigen Geschwindigkeitsreduzierungen kalkuliert.

Zusatzschilder (,Larmschutz®; ,Altenheim“) werden mit 50 €/ Stk. kalkuliert.
Wirde an jedes Schild ein Zusatzschild angebracht und in den drei Mal3nah-
menbereichen der Hinweis ,Larmschutz” (bzw. ,Altenheim“im Abschnitt B 1
Paderborner Stral3e) erganzt werden, fielen zuséatzliche Kosten in Héhe von
450 € an.

Diese Kosten sind vom Landesbetrieb StralRenbau NRW als zustandiger
Stralenbaulasttrager zu tragen.

Zusatzliche Kosten entstehen durch die unterstiitzenden MaRnahmen mit
Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell). Hier wird fir ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 5.000 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten ab 65.000 €. Dazu kom-
men weitere Personal- und Instandhaltungskosten. Die zusatzlichen Kosten
sind von der Stadt Salzkotten zu tragen.

StraBenraumliche MaBRnahmen

Die Kosten fiir die Herstellung einer Mittelinsel als Querungshilfe sind iber-
schlagig mit 15.000 € anzusetzen.

Weitere Kosten entstehen ggf. durch mit der Umsetzung verbundene Arbeiten.
Der Kostentrager fir die stralenraumlichen Mallnahmen ist Strallen.NRW.
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